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NAVOD K POUZIVANI JiZDNIHO KOLA

» » » Tento navod obsahuje diileZita upozornéni a pokyny pro vasi bezpecnou jizdu, poskytne vam potrebné informace
o0 serizovani a udrzbé jizdniho kola.

» »» Pozorné se seznamte s timto navodem drive neZ poprvé vyjedete a uschovejte jej pro dalsi potrebu.

»»» Pokud bude toto kolo pouZivano k provozu na pozemnich komunikacich, musi byt dovybaveno podle obecné
zavaznych pravnich predpisii (viz kapitola 3.2.).

Soucasti tohoto navodu je zarucni list, do kterého jsou zaznamendavany garancni prohlidky a zarucni opravy.
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1. Dudlezité informace, které je tfeba védét neZ poprvé vyjedete

1.1. Rozdéleni kol podle kategorii

Silniéni

koncipovan tak, aby byl co nejpevnéjsi a zaroven co nejlehéi; geometrie je volena tak, aby kolo rychle a presné reagovalo
na podnéty jezdce. Komponenty, predevsim kola, jsou leh¢i nez u ostatnich kategorii (nemusi absorbovat tolik nérazi),
Lvysokotlaké” plasté redukuji valivy odpor na minimum. Nizko poloZend, zahnuta fiditka poskytuji jezdci dobrou oporu
pro stoupdni, sprinty a také lepsi posez z hlediska aerodynamiky. Maximalni vy$ka sedla téchto kol je vétsi nez 635 mm*.
Nejvyssi pripustné celkové zatizeni kola je 134 kg s tim, Ze se jednd o soucet hmotnosti kola, jezdce a pfepravovaného
nékladu, kdy hmotnost tohoto nakladu nesmi byt vy$si nez 18kg.

»»» Neni vhodné pro jizdu na nezpevnénych komunikacich (ram a komponenty nejsou zkonstruovany pro zatiZzeni pri
jizdé v terénu).

Horské (26" a 29”) / juniorské horské (24" a 20”)

Je uréeno pro jizdu mimo zpevnéné komunikace (polni a lesni cesty, narocny terén apod.). Je navrzeno tak, aby poskytlo
poloZeny stfed, ktery umozriuje lepsi prﬁchgdnost terénem. Plasté jsou Siroké, aby lépe tlumily ndrazy a mély vétsi
pfilnavost na rozbitém a kluzkém pokladu. Siroky rozsah prevodi umoziuje jizdu témér v jakémkoliv terénu. Vétsina
horskych kol byva vybavena odpruzenymi systémy (pfedni odpruzena vidlice nebo predni a zadni odpruzeni), které lépe
pohlcuji narazy a vibrace zplisobené terénem. Maximalni vyska sedla téchto kol je vétsi nez 635 mm*. Nejvy$si pfipustné
celkové zatizeni 26" kola je 134 kg, 24" kola je 123kg a 20” kola je 90kg s tim, Ze se jednd o soucet hmotnosti kola, jezdce
a prepravovaného nakladu, kdy hmotnost tohoto ndkladu nesmi byt vy$si nez 18 kg.

»»» Neni prilis vhodné pro delsi jizdu na zpevnénych komunikacich (vyssi hmotnost, plasté s velkym valivym

odporem, vzpfimenéjsi, aerodynamicky méné vhodny posez).

Krosové (trekkingové)

Univerzalni typ kola vhodny pro jizdu na silnici i v leh¢im terénu (kvalitni, nerozhité lesni a polni cesty). Koncepéné
vychézi ze silni¢niho kola, ma stejny primér kol, ale li$i se odoln&jSim ramem, vice pfevody, vzpiimengjSim posezem,
Sirsimi plasti. Mezi krosovymi a trekkingovymi koly jsou urcité odliSnosti: krosové je spiSe uréeno pro sportovni jizdu,
trekkingové nabizi pohodIngjsi, vzpfimenéjsi posez (nékdy byva také vybaveno blatniky, nosicem a svétly). Maximalni
vys$ka sedla téchto kol je vétSi nez 635 mm*. Nejvyssi pfipustné celkové zatizeni kola je 134kg s tim, Ze se jedna o soucet
hmotnosti kola, jezdce a prepravovaného nakladu, kdy hmotnost tohoto nakladu nesmi byt vy$si nez 18kg.

»»» Na rozdil od horského kola neni uréeno pro jizdu v naroéném terénu (kameny, rozbity podklad, kofeny apod.).

City bike

Kolo pro pohodlnou a pfileZitostnou jizdu na kvalitnich komunikacich. VyZaduje nizké naroky na Gdrzbu. VétSinou byva
vybaveno vicestupriovou prevodovkou, ukrytou v zadnim naboji. Je vhodné pro kratsi vylety, ndkupy apod. Maximalni
vy$ka sedla téchto kol je vétsi nez 635 mm*. Nejvyssi pfipustné celkové zatizeni kola je 134kg s tim, Ze se jedna o soucet
hmotnosti kola, jezdce a prepravovaného nékladu, kdy hmotnost tohoto nakladu nesmi byt vy$si nez 18kg.

»»» Neni urceno pro jizdu mimo zpevnéné komunikace.

Détské (16” a 12”)

Typ kola pro nejmensi cyklisty vhodny pro jizdu prakticky po v§ech typech terénu. Akceptuje moznosti a predpokladané
dovednosti malych cyklistd. Vétsinou byva vybaveno zadni protiSlapaci brzdou, tzv. torpédem a demontovatelnymi
stabilizatory, tzv. balan¢nimi kolecky. Maximalni vy$ka sedla 12” kol je 500mm, 16" kol je 630 mm*. Nejvyssi pfipustné
celkové zatizeni jezdcem pro velikost 12" je 30kg a pro velikost 16" je 40kg.

XN @
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*Maximalni vyskou sedla se mysli svisla vzdélenost horniho povrchu sedla od zemé, mérend se sedlem ve vodorovné
poloze a sedlovkou vytaZzenou na minimalni hloubku zasunuti.

1.2. PFiprava kola pro jizdu

Spravna velikost
Nejprve se ujistéte, zda vam kolo velikostné vyhovuije. Pfili§ velké nebo pfili§ malé kolo je hife ovladatelné a jizda na ném
muZe bytinebezpecna.

»»» Pokud vam zakoupené kolo spravné velikostné neodpovida, miiZe dojit ke ztraté kontroly Fizeni a k padu.

Ram

Spravnou velikost ramu si urCete timto zplsobem: Stoupnéte si (nejlépe v obuvi, kterou budete pfi jizdé pouZivat)
obkroémo nad horni ramovou trubku uprostied jeji vzdalenosti mezi sedlem a predstavcem (viz obréazek 1). Pokud se vas
rozkrok dotyka ramu, kolo je pro vas pfili§ veliké. Mezera mezi ramem a rozkrokem by méla byt u silni¢nich, méstskych
a détskych kol 3 az 5¢m, u kol pouzivanych v terénu (krosova a horska) minimalné 8 cm. P¥i pouZivani v obtizném terénu
muZe byt tato hodnota 10 cm a vyssi.

obrazek 1 - velikost ramu obrézek 2 - vyska sedla

Sedlo a sedlovka

Spravné nastaveni sedla je dileZité pro optimalni pfenos energie pfi Slapani a pro pohodli na vasem kole. Vas prodejce
vam jiz pravdépodobné sedlo a sedlovku nastavil. Pokud si nékdy budete potfebovat zménit nastaveni sami, fidte se
nasledujicimi pokyny:

Vyska sedla

Spravnou vysku sedla ur€uje délka vaSich nohou. Pfi sprdvném nastaveni jsou pfi Slapani
nohy mirné pokréené v kolenou.

Kontrola spravné vysky sedla:

» sednéte si na sedlo,

» dejte patu na zadni okraj pedalu,

Q]

obrazek 2). Pokud tomu tak neni, sefidte vysku sedla: Povolte Sroub nebo packu objimky

sedlovky a vysunutim nebo zasunutim upravte jeji vySku. Poté zkontrolujte, je-li sedlo

ve vodorovné poloze. Znovu dotahnéte Sroub nebo packu objimky sedlovky (utahovaci obrazek 3 - ryska
moment 12 az 17 Nm), aby se se sedlem nedalo otacet. Zkontrolujte nastaveni, jak je jiz maximélniho vysunuti
uvedeno vyse.

rovnobézné se sedlovou trubkou. V této poloze musi byt vase noha nataZend (viz /

»»» Na sedlovce je ryskou vyznacena maximalni pripustna vyska pro jeji vysunuti (viz obrazek 3). Nikdy nenastavujte
sedlovku nad tuto mezni hodnotu. MiiZe dojit k jejimu zlomeni, ohnuti, nebo poskozeni ramu. To miiZe mit za nasledek

ztratu kontroly Fizeni a pad.
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Nastaveni sedla ve sméru vpred nebo vzad

Povolte Sroub zamku sedla a posuiite sedlo smérem dopfedu nebo dozadu. Po nastaveni Sroub dotahnéte (utahovaci
moment 17 aZ 19 Nm). Obecné plati, Ze sedlo ma byt nastaveno tak, aby svislice spusténa z kolena sediciho jezdce
protinala osu pedalu. Kliky musi byt ve vodorovné poloze, méfend noha je vpredu.

Nastaveni sklonu sedla

Vétsina cyklistd dava prednost horizontélni poloze sedla, néktefi preferuji mirny sklon vpred nebo vzad. Pro sefizeni
sklonu sedla opét povolte Sroub zdmku sedla a nastavte sklon jak poZadujete. Po téchto sefizovacich dkonech $roub
pevné dotdhnéte.

»»» Po kazdém serizovani sedla se presvédcte, zda je upeviiovaci mechanismus fadné dotaZen. Uvolnény zamek
sedla, nebo jeho upeviiovaci sroub miiZze sedlovku poskodit. MiiZe dojit ke ztraté kontroly fizeni a k padu. Spravné
dotaZena sedlovka nedovoluje sedlu pohyh v Zadném sméru. Pravidelné kontrolujte jeji spravné dotaZeni.

Nastaveni vysky Fiditek

Pokud je vaSe kolo vybaveno predstavcem, ktery je uchycen pfimo na sloupek bezzévitové vidlice, Ize zménit vysku
fiditek odebranim distan¢nich podloZek, které jsou mezi predstavcem a hlavovym sloZenim. Podlozky se potom daji
nad predstavec nebo se zkrati sloupek vidlice. V pfipadé zkraceni sloupku vidlice musi zlistat rozdil mezi horni hranou
predstavce a sloupku vidlice maximalné 5mm. Dal$i moZnosti je pouZit pfedstavec s jinou délkou nebo sklonem, nebo
vymeénit fiditka za vy$Si. Tyto pfipadné Gpravy konzultujte se svym prodejcem.

U ostatnich kol si mlzZete upravit vysku fiditek sami zménou vysky predstavce. U téchto kol je pouZit typ predstavce, ktery
je zasunuty do ,,zavitového” sloupku vidlice. Je upevnén dlouhym Sroubem prochdazejicim skrz predstavec. Na konci tohoto
Sroubu je rozpérny klin nebo kuZel, ktery slouZi k dotaZeni predstavce ve sloupku vidlice. Povolte Sroub predstavce tfemi
az ¢tyfmi plnymi otackami proti sméru hodinovych rucic¢ek. Pokud Sroub vyléza ven z pfedstavce, ale s pfedstavcem nelze
pohnout, pouzijte kousek dfeva nebo gumovou palicku a udeite na Sroub tak, aby se uvolnil rozpérny klin. Sefidte vysku
predstavce podle vasi potfeby. Nastavte jej tak, aby byl vjedné ose s prednim kolem a fadné dotahnéte (utahovaci moment 24
Nm). Kontrolu spravného dotaZeni provedete nejlépe tak, Ze predni kolo seviete koleny a zkusite pohybovat fiditky do stran.
Po zméné nastaveni také zkontrolujte, zda Ize Fiditky volné otacet v obou smérech, aniz by bovdeny o néco zachytavaly.

Sroub predstavce

O—— 2znacka

. minimalniho
1 zasunuti
A— rozpérny klin
N/ podlozky
obrazek 4 - predstavec klasického typu obrazek 5 - predstavec pro bezzavitovou vidlici

»»» U nékterych kol miize zména vysky predstavce ovlivnit sefizeni piedni brzdy. Zkontrolujte proto pied jizdou
spravnou funkci brzd.

il (Y
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»»» Na kazdém predstavci s rozpérnym klinem nebo kuZelem je znacka minimalniho zasunuti, ktera nesmi byt nikdy

vidét nad vrchni ¢asti hlavového sloZeni. Pokud je pfedstavec vytaZen nad tuto znacku, miize dojit k jeho ohnuti nebo
zlomeni, pripadné poskozeni sloupku vidlice, coZ miiZe zpiisobit ztratu kontroly fizeni a pad.

Nastaveni uhlu Fiditek

Je mozné nastavit také thel fiditek nebo rohti. Nastaveni provedte takto:

Povolte Sroub fiditek nebo roht, otocte fiditky nebo rohy, jak potiebujete, fiditka vycentrujte na stfed pfedstavce a pevné
v§e dotdhnéte (utahovaci moment 19 Nm).

»»» Nedostatecné dotaZeni predstavce, fiditek nebo rohii miiZe ovlivnit kontrolu fizeni a zpiisobit pad. Proto se vZdy
presvédcte o jejich spravném dotaZeni.

Nosice zavazadel a nakladi

Prevazeni predmétt a nakladd v ruce pfi jizdé na jizdnim kole miZe byt velmi nebezpecné a miiZe zpUsobit ztratu kontroly
nad fizenim a pad. Pokud si dovybavite své jizdni kolo nosicem, méjte na védomi, Ze rdm kola je konstruovan primarné
na hmotnost jezdce. Prevazeni prilis tézkych nakladl by mohlo zptisobit poskozeni, na které se nevztahuje zaruka.

1.3. Kontrola kola pFed jizdou a po jizdé

Doporuéuje se provést pred kaZdou jizdou nésledujici jednoduchou a rychlou kontrolu vaseho kola: zvednéte kolo
do vysky asi 5 az 10cm a pustte jej na zem. Sledujte, zda nedoslo k uvolnéni néjakych dilG nebo Sroub(. Pokud ano,
dotahnéte je.

Plasté
Zkontrolujte, zda jsou plasté spravné nahustény (viz kapitola 2.7.) a pfipadné je dohustéte. Prohlédnéte také béhoun
a bok plasté, zda neni nékde poskozeny nebo profiznuty. PoSkozené plasté pred jizdou vymérte.

» »» PouZivejte vZdy jen plasté s rozmérem vhodnym pro vase kolo. Doporucujeme se o vhodnosti pouZiti konkrétnich
plastii poradit se svym prodejcem.

Kola
Roztocte kazdé kolo a zkontrolujte, zda nehazi do stran (je spravné vycentrovéano). Zkontrolujte také, zda kola nemaji
bocni vili, nejsou povoleny paprsky, nebo néktery nechybi.

»»» Pro spravnou funkci brzd musi byt kola spravné vycentrovana. Vycentrovani kol svérte odbornému servisu.

Brzdy

Stisknéte brzdové paky, zkontrolujte zda jsou brzdové $paliky ve spravné poloze viiéi rafku. Pokud se brzdové paky pii stisknuti
nadoraz dotykaji fiditek, je tfeba brzdy sefidit (viz kapitola 2.3.). Zkontrolujte také lanka, zda nejsou na koncich roztfepena.
Konce brzdovych i fadicich lanek musi byt opatfeny koncovkou pevné zamééklou na lanku tak, aby nebylo moZné stédhnout
koncovku rukou. Pokud neni lanko opatfeno koncovkou, mohlo by dojit k jeho roztfepeni a k pfipadnému popichéni se.

»»» Jizda se Spatné sefizenymi brzdami nebo opotiebovanymi brzdovymi spaliky (pfipadné brzdovymi destickami) je
nebezpecna a miiZe vést k vaZznému zranéni nebo smrti. PouZivejte vzdy jen brzdové spaliky (nebo v pripadé kotoucovych
brzd brzdové desticky) shodné s typem pouZitym na vasem kole vyrobcem.

Rychloupinaci tahla
Zkontrolujte, zda jsou rychloupinaci tdhla pfedniho, zadniho kola a sedlovky fédné dotaZeny a zda jsou v poloze zavieno
(viz kapitola 2.2.).

» »» Pri jizdé s nespravné dotaZenymi rychloupinacimi tahly miiZe dojit k uvolnéni kola nebo jeho vypadnuti z vidlice,

coZ miiZe vést k poskozeni kola a k vaZznému zranéni nebo smrti jezdce.
@ strana [7]
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Riditka a sedlo
Zkontrolujte, zda jsou sedlo a pfedstavec v jedné ose s horni rAmovou trubkou a jsou fadné utaZeny.

Rohy a rukojeti
Zkontrolujte, zda rukojeti drZi pevné na fiditkdch a nejsou poskozeny. Je-li tfeba, vyméite je. Zkontrolujte, zda fiditka
a rohy maji na koncich zatky. Zkontrolujte také dotaZeni rohd.

» » » Uvolnéné ¢i poskozené rukojeti nebo rohy miiZou zpiisobit ztratu kontroly fizeni a pad. Nezaslepena riditka nebo
rohy mohou zpiisobit zranéni.

Hlavové sloZeni
Zabrzdéte predni kolo a soucasné pohybem vpred a vzad zkontrolujte zda neni nezadouci viile v fizeni. Riditka by se méla
volné otacet, bez znamek jakéhokoliv ,,drhnuti”. Hlavové sloZeni musi byt spravné sefizeno (viz kapitola 2.5.).

Kliky a pedaly

Pravidelné kontrolujte dotaZeni klik ke stfedové ose. Celé stiedové sloZeni by se mélo volné otdcet bez stranové vile.
Opotiebovany nebo poskozeny prevodnik miZe poskodit fetéz, ztiZit fazeni nebo zplsobit pretrZzeni fetézu. Pedaly musi
byt pevné dotaZeny ke klice a namazény.

Razeni a Fetéz

Kontrolujte spravnou funkci Fazeni. Retdz nesmi preskakovat na pastorcich, fazeni musi jit zlehka. Spravné sefizeni -
viz kapitola 2.4. Kontrolujte také vytaZeni fetézu. Vytahany nebo poskozeny fetéz mize poskodit pfevodniky a pastorky.
UdrZujte fetéz v Cistoté a mazte jej pripravky k tomu uréenymi.

Ram a ostatni
Kontrolujte rdam, zejména v mistech spojd trubek, fiditka, predstavec a sedlovku, zda nemaji hluboké ryhy, praskliny nebo
poskozeny lak. Pokud zjistite tyto prlivodni jevy tinavy materialu, na kole dale nejezdéte! Kontaktujte vaseho prodejce,
poskozené dily nechte vyménit!

» » » Vsechny cyklistické ramy, komponenty a ostatni ¢asti maji omezenou Zivotnost. Jejich Zivotnost je dana pouZitym
materialem, konstrukci, iidrzbou, intenzitou a zpiisobem pouZivani. Pokud je Zivotnost komponentu prekrocena, komponent
miiZe nahle a katastrofalné selhat, coZ miiZe vést k vaZznému zranéni nebo smrti jezdce. Ryhy, praskliny a poskozeni laku

jsou znamky tinavy materialu zpiisobené zatézi; indikuji, Ze je jiZz komponent na konci své Zivotnosti a je tieba jej vyménit.

1.4. Rady a doporuceni pro vasi bezpecnou jizdu

» Vzdy zkontrolujte vase kolo pred jizdou (viz kapitola 1.3.).

» Vzdy pouzivejte cyklistickou prilbu, ktera odpovida schvélenym bezpe&nostnim normam.

» Upozoriiujeme na povinnost cyklistd mladsich 18 let pouZit pfi jizdé na jizdnim kole ochrannou pfilbu schvéleného
typu. Pfilba musi byt nasazena a fadné pfipevnéna na hlavé.

» Dévejte pozor, aby se Céasti vaSeho téla, obleceni nebo jiné predméty nedostaly do kontaktu s ostrymi zuby
prevodnik, pohybujicim se Fetézem, otacejicimi se pedaly a klikami nebo tocicimi se koly. Je zvlasté dilezité, aby
byly o tomto nebezpeci pouceny rodi¢i nebo opatrovniky predevsim déti. NepouZivejte détské kolo s poSkozenym
nebo demontovanym krytem fetézu, mize dojit ke zranéni.

» Vidy pouZivejte obuv, které pevné sedi na noze i pedélu. Nikdy nejezdéte bez obuvi nebo v sandélech.

» Dikladné se seznamte s ovladanim vaseho kola.

» Je dilezité, aby rodice nebo opatrovnici zajistili fadnou instruktaz déti o pouZiti détského jizdniho kola, zvlasté
0 bezpetném pouzivani brzd (zejména protiSlapaci brzdy).

» Noste dobre viditelné obleceni, nejlépe z reflexnich materiald, které neni pfili§ volné, aby se nezachytilo
do pohybujicich se ¢asti kola.

» Na kole neskékejte. Skakani predstavuje pro vSechny komponenty a rdm podstatné vétsi zatéz, nez na jakou byly
konstruovany.

TN @
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obrazek 6

SPRAVNE SPATNE

»» » Skakani, jizda v rampé, ,trikova jizda”, jizda v narocném terénu, jizda s téZkym nakladem miiZze kolo poskodit
nebo zpiisobit vaZzné zranéni ¢i smrt jezdce.

Jizda na silnici

Jezdéte obezretné, snazte se predvidat reakce ostatnich ucastnikli provozu. Dbejte na to, Ze cyklista je (icastnikem
silnicniho provozu ve smyslu predpist o provozu na pozemnich komunikacich. Davejte pozor na:

» vozidla, ktera pred vami zpomaluji a zataceji, nebo odbocuji na silnici, po které jedete

» parkujici vozidla, které pred vami oteviraji dvefe

» chodce vstupujici pfed vami do vozovky

» diry, kanaly, koleje a ostatni prekazky, které by mohly zménit smér vasi jizdy nebo zplsobit ztratu kontroly fizeni
a pad

nikdy na kole nevozte dalSi osobu, jedinou vyjimkou je dité zajiSténé ve spravné namontované sedacce

» respektujte dopravni znaceni a svételnou signalizaci, budte opatrni na kfizovatkach

» zménu sméru jizdy ukazujte paZi a v dostatecném predstihu

>

Jizda v terénu

Jizda v terénu je obtiznéjsi nez jizda na silnici. Také pocitejte s tim, Ze pokud se vam néco stane, mize byt pomoc daleko.
VZdy s sebou proto vozte:

» 4mm, 5mm a 6 mm imbusové klice

nytovac fetézu

lepeni a nédhradni dusi

montpaky

hustilku nebo bombicky pro nafouknuti

doklady a penize

A I I I 4

Nejezdéte sami v oblastech, které neznate. Respektujte znaceni, soukromé a vefejna prostranstvi. Nejezdéte mimo
uréené cesty (stezky). Budte ohleduplni k turistdim, jezdctim na konich, ostatnim cyklistim a zvitatim.

Sjezd na horském kole
Pfi sjezdu na horském kole mizZete dosahnout znacné rychlosti a tim se vystavit velkému riziku a nebezpeci. PouZivejte
proto vhodnou vystroj zahrnujici schvalenou integrélni pfilbu, dlouhoprsté rukavice a ochranny krunyf.

»»» Sjezd na horském kole miiZe zpiisobit vazné zranéni. PouZivejte ochrannou vystroj a vzdy se presvédcte, Ze je
vase kolo v perfektnim stavu. Ani nejlepsi ochranna vystroj vam nemiiZe zarucit ochranu pred vaznym zranénim nebo
smrti. Pokud je vase kolo vybaveno odpruZenim, diikladné se seznamte s jeho funkci a ovladanim pred tim, neZ budete
zkouset jakykoliv sjezd.

Jizda za spatného pocasi

Jizda v deStivém pocasi sniZuje pfilnavost, prodluZuje brzdnou drahu a zhorSuje viditelnost jak pro cyklistu, tak pro
ostatni Gc¢astniky silni€niho provozu. Riziko nehody je pfi jizdé za mokra daleko vys$S$i. Jezdéte proto pomaleji, brzdéte
drive a opatrnéji nez za normalnich podminek (za sucha).

< I
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Jizda v noci

P¥i jizdé za soumraku nebo v noci:

» vidy pouZivejte osvétleni

» pouZivejte oblecenijasnych barev, nejlépe z reflexnich materialG
» jezdéte pomalu

» vyhnéte se ruSnym komunikacim

2. Udrzba jizdniho kola

Pro soucasti kritické z hlediska bezpec&nosti (pfedni vidlice, fiditka, pfedstavec, sedlovka, brzdové $paliky nebo brzdové
desticky a jejich drzaky, bovdeny, hadicky hydraulické brzdy, brzdové paky, fetéz, kliky a pedaly, stfedové osa a rafky)
pouZivejte jen originalni nahradni dily. O dostupnosti ndhradnich dilG a dopliikG a vhodnosti jejich pouZiti pro vase
jizdni kolo se informujte u svého prodejce nebo v ostatnich specializovanych cyklistickych prodejnach, jejichZz seznam
naleznete na www.amulet.cz a ve specializovanych cyklistickych ¢asopisech.

2.1. Naradi potrebné pro zakladni udrzbu jizdniho kola

» stranovy kli¢ 9mm, 10mm, 12mm, 13mm, 14mm a 15mm (tenky typ)
imbusovy kli¢ 3,4,5,6 a8mm

nytovac fetézu

kombinované klesté, Sroubovak plochy a kfizovy

souprava lepeni, montazni paky

hustilka, nejlépe s tlakomérem

2.2. Rychloupinaci mechanismus, montaz a demontaz kol

Rychloupinaci mechanismus
» »» Pri jizdé s nespravné dotaZenymi rychloupinacimi tahly miiZe dojit k uvolnéni kola nebo jeho vypadnuti z vidlice,
coZ miiZe vést k poskozeni kola a vaznému zranéni nebo smrti jezdce.

A 2 2 I 4

Proto:

1. pozédejte vaseho prodejce, aby vdm predved| sprédvnou montaZ a demontéz pfedniho a zadniho kola
2. seznamte se s principem rychloupinaciho mechanismu a naucte se jej pouZivat

3. pokaZzdé se pred jizdou presvédcte, zda jsou kola pevné upevnéna ve vidlici a rdmu

Princip rychloupinaciho mechanismu

Rychloupinaci tdhlo umoZiiuje jednoduSe a rychle namontovat a demontovat kolo bez pouZiti néfadi. Sklada se z téhla
prochézejiciho osou naboje kola, které ma na jedné strané sefizovaci matici a na strané druhé packu s excentrem,
ktera stahuje osu néboje k vidlici. P4¢ka rychloupinaciho tahla se pohybuje v Ghlu 180°, samotné dotaZeni probihd v 90°
od momentu, kdy packa zacne klast odpor.

Serizeni rychloupinaciho mechanismu

Dejte packu rychloupinaciho tahla do pozice otevieno (viz obrazek 7). Jednou rukou pridrZujte packu a druhou dotahujte
sefizovaci matici tahla na druhé strané tak, abyste 90° pred Gplnym dotaZenim packy citili znatelny odpor (viz obrazek 8).
Poté dotlacte packu silou smérem k vidlici do polohy zavieno (viz obrazek 9). Pfedni rychloupinaci tahlo by mélo byt
zajisténo v takové poloze, aby nemohlo dojit k jeho ndhodnému otevieni napf. o vétev (viz obrazek 10).

»»» Pokud miiZete dat packu rychloupinaciho tahla do polohy zavieno, aniZ byste si museli pomoct pridrZenim

vidlice a packa nezanecha po dotaZeni zietelny otisk ve vasi dlani, je dotaZeni nedostate¢né. Oteviete packu, otocte
sefizovaci matici o étvrt otacky po sméru hodinovych rucicek a dotaZeni znovu vyzkousejte.

DN <>
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matice

2

pdcka rychloupinaciho tahla — )
obrézek 7 - pozice rychloupinaciho tahla obrézek 9 - dotaZeni rychloupinaciho tahla

Dalsi kontrolu sefizeni rychloupinaciho tahla provedte takto: Zvednéte kolo, roztocte jej a sledujte, zda se otaci lehce.
Poté do néj uderte smérem dol(i (viz obrazek 11), abyste zjistili, zda je pevné uchyceno ve vidlici.

obréazek 10 - umisténi rychloupinacich tahel obrazek 11 - kontrola rychloupinaciho tahla

DemontaZz predniho a zadniho kola
Pfedtim, neZ za¢nete kola demontovat, je nutné uvolnit brzdy: Stlacte obé brzdové celisti smérem k rafku. Poté uvolnéné
lanko vytdhnéte z vidlicky brzdové €elisti. Brzdy se timto rozeviou a umozni projit kolu mezi brzdovymi $paliky.

DemontaZ predniho kola

Dejte packu rychloupinaciho tahla do polohy otevieno. Poté povolte sefizovaci matici proti sméru hodinovych rucié¢ek
cca 02 az 3 otacky, aby bylo mozné kolo uvolnit z vidlice. Pokud je kolo pfipevnéno pomoci matic, povolte matice na obou
strandch. Kolo vytahnéte ven z vidlice. Nékdy je nutné do néj lehce udefit, aby se uvolnilo.

DemontaZ zadniho kola

Pfefadte na nejmensi pastorek a uvolnéte rychloupinaci tahlo. Pokud je kolo pfipevnéno pomoci matic, povolte matice
na obou stranach. Zvednéte kolo za zadni ¢ast ramu. Pfi zvedani zaroven tahnéte ménic¢ pfevod smérem dozadu a kolo
tlacte smérem dopredu a dol, dokud se nedostane ven z koncovek zadni vidlice.

MontaZz predniho kola

Kolo s otevienym rychloupinacim tahlem (mélo by byt na levé strané kola) postavte na zem a nasadte koncovky predni
vidlice na osu kola. Ujistéte se, Ze je osa fadné zasunuta v koncovkach (musi se opirat o jejich horni ¢ast) a kolo je
uprostied vidlice. Sefidte rychloupinaci tahlo a jeho packu zatlaéte smérem k vidlici, do polohy zavieno. Po dotaZeni
by packa méla byt rovnobézné s vidlici a zahnuta smérem ke kolu (viz obrazek 10). Pokud je kolo pfipevnéno pomoci
matic, utdhnéte matice na obou stranach (utahovaci moment 20 az 23 Nm). Nyni zajistéte predni brzdu a vyzkousejte jeji

spravnou funkci. Rozto€enim kola zkontrolujte, zda brzdové $paliky neskrtaji o plast.
@ strana [11]
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Montaz zadniho kola

Nastavte méni¢ prevodd do polohy pro prefazeni na nejmensi pastorek. Dejte rychloupinaci tahlo do polohy otevieno.
Packa rychloupinaciho tahla musi byt na opacné strané neZ je ménic prevodl a vicestupriovy pastorek. Zatlacte
méni¢ prevodd pravou rukou smérem dozadu. Nasadte retéz na vrchni ¢ast nejmensiho pastorku. Poté nasadte kolo
do koncovek zadni vidlice a v koncovkach jej tahnéte smérem dovnitf (aZ na jejich zadni stranu). Pfesvédcte se, Ze kolo
spravné sedi v koncovkach a je uprostied zadni vidlice. Dotdhnéte sefizovaci matici rychloupinaciho tahla a zatlacte
péacku rychloupinaciho tdhla smérem k vidlici do polohy zavieno. Po dotaZeni by packa méla byt rovnobézné se zadni
vidlici ramu a zahnuta smérem ke kolu (viz obréazek 10). Pokud je kolo pfipevnéno pomoci matic, utdhnéte matice na obou
stranach (utahovaci moment 24 az 28 Nm). Zajistéte zadni brzdu a vyzkousejte jeji spravnou funkci. Roztocenim kola
zkontrolujte, zda brzdové Spaliky neskrtaji o plast.

2.3. Brzdy

»»» Pred kaZdou jizdou zkontrolujte vas brzdovy systém a vyzkousejte spravnou funkci brzd. Pokud brzdy spravné
nefunguji nebo jsou jakékoliv ¢asti brzdového systému poskozeny nebo opotiebovany, na kole nejezdéte. PouZivejte
vZdy jen brzdové Spaliky (nebo v pfipadé kotoucovych brzd brzdové desticky) shodné s typem pouZitym na vasem kole
vyrobcem.

Zakladni sefizeni brzd miZete provadét sami. Dikladngjsi sefizeni véetné vymény brzdovych lanek nebo brzdovych
$paliki svéite odbornému servisu.

Pro¢ je tfeba brzdy sefizovat:

» brzdové lanko se pouZzivanim vytahuje a tim dochazi k oddéleni brzdovych $paliki od rafku. Pro dosazeni optimalniho
brzdného tcinku je proto nutné lanko dotahnout a brzdové $paliky sefidit do spravné vzdalenosti vGici rafku.

» brzdové Spaliky se brzdénim opotiebovévaji. Opotfebované $paliky je nutné vyménit.

Spréavna funkce brzd zavisi také na stavu samotnych kol. Pokud kola ,héazi” do stran nebo do vysky, je nutné je vycentrovat.
Tuto €innost svéfte odbornému servisu.

Prehled brzdového systému
Brzdovy systém tvofi:

» brzdové paky

» brzdové celisti

» vedeni brzd (lanka a bovdeny)

NejCastéji pouzivané typy brzd:

» V-brzdy

» kotoucové brzdy

» brzdy pro silni¢ni kola

» proti$lapaci zadni brzda, tzv. torpédo

Dfive neZ zacnete brzdy sefizovat si ovérte, jakym typem brzd je vaSe kolo vybaveno a jaké jsou poZadavky na jejich
sefizeni.

obrdzek 12 - V-brzda obrdzek 13 - kotoucova brzda obrézek 14 - silnicni brzda

i) QY
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Brzdova paka

Brzdova paka musi byt vZdy pevné upevnéna k fiditkim a to v takové poloze, aby byla snadno dosaZitelna. Je-li zcela
stisknutd, nesmi se dotykat fiditek. Pokud se dotyka, je tfeba pfitdhnout brzdové lanko. Pro nastaveni sklonu brzdové
péky povolte upeviiovaci Sroub na jeji objimce, nastavte poZzadovany sklon a Sroub pevné dotdhnéte. Brzdovou paku Ize
také nastavit podle délky prstl vasi ruky pomoci sefizovaciho Sroubu, kterym sefidite paku na pozadovanou vzdalenost
od fiditek. Po tomto sefizeni je nutno znovu sefidit brzdové lanko.

» » » Prava brzdova paka ovlada zadni brzdu, leva brzdova paka ovlada predni brzdu. Jizdni kolo vybavené protislapaci
brdzou (torpédem) miiZe byt vsak vyjimkou z tohoto pravidla. V tomto pfipadé miiZe byt pravou brzdovou pakou ovladana
predni brzda. Ujistéte se proto o zpiisobu ovladani brzd vaseho kola.

V-brzda

Brzdové celisti musi byt pevné dotaZeny k ¢epdm predni vidlice nebo k sedlové vzpére zadni stavby. Musi byt spravné
vycentrovany. Neni-li tomu tak:

» Zkontrolujte, zda je kolo spravné usazeno v rdmu nebo vidlici.

» Brzdu vycentrujte pomoci sefizovacich Sroubkd, které se nachazeji po stranach brzdovych celisti.

DotaZeni brzdy

Jsou-li brzdové $paliky dale neZ 3 aZz 4mm od rafku, doslo k vytaZeni brzdového lanka nebo k opotfebovani brzdovych
Spalikli a je nutné brzdu sefidit. Pokud nedoslo k vétSimu povoleni lanka, sefizeni se provede sefizovacim Sroubem
brzdové péaky. Povolte zajiStovaci matici a poté povolte samotny Sroub. Timto zkrétite lanko a pfibliZite brzdové $paliky
k rafku. Po sefizeni dotahnéte zajiStovaci matici. V pfipadé, Ze tento zplsob sefizeni nestaci (brzdy jsou stale volné),
je nutné sefizovaci Sroub opét zaSroubovat do plvodni polohy, povolit uchycovaci Sroub lanka, lanko pfitéhnout
a uchycovaci Sroub opét pevné dotdhnout. Toto sefizeni svéfte radéji odbornému servisu.

J

e 12 packa pro rozevieni
brzdovych celisti

@ o—— centrovaci Sroub

obrazek 15 - serizeni V-brzdy obrazek 16 - serizeni silnicni brzdy

=
rdfek —Lo nd Z
= —

obréazek 17 - serizeni brzdovych spaliki

brzdovy spalik

Serizeni brzdovych spaliki

Brzdové Spaliky musi dosedat na réfky celou svoji plochou. Nesmi pfijit do kontaktu s pla§tém kola, hrozi nebezpeci
prodieni plasté a nasledny defekt. Brzdovy $palik by mél byt nastaven v rozmezi 1 az 3mm od réfku (viz obrazek 15).
Doporucuje se nastavit Spaliky vGci rafku do mirné Sipovité polohy (viz obrazek 17). Pfi zabrzdéni by se nejprve méla
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dotknout rafku pfedni ¢ast Spaliku a poté zadni. Zadni ¢ast Spaliku by neméla byt odklonéna od pfedni o vice nez T mm.

Brzda pro silni¢éni kola
Sefizeni brzd se provede obdobnym zpiisobem jako u V-brzd. U téchto brzd je centrovaci Sroub umistén pfimo v zakonceni
ramene brzdy (viz obrazek 16).

Lanka a bovdeny
Pravidelné kontrolujte jejich stav. Lanka by neméla byt roztfepend, bovdeny naprasklé nebo zlomené. Zjistite-li zavadu,
na kole nejezdéte a opravu nebo vymeénu svéfte odbornému servisu.

»»» Funkci brzd miiZe ovlivnit zména nastaveni vysky Fiditek. Zménite-li vysku Fiditek, vZdy se presvédcte o spravné
funkci brzd.

Kotoucové brzdy
Néktera kola jsou vybavena nejucinnéjsim typem brzd - kotou¢ovymi brzdami. Rozdélujeme je na mechanické (ovladané
lankem) a hydraulické (ovladané kapalinou).

U hydraulickych brzd kontrolujte:

» Chod brzdové paky. Pripada-li vam pfilis mékky, je mozné, Ze se do vedeni brzd dostaly vzduchové bubliny, a brzdu je
tfeba odvzdu$nit.

» Neni-li vedeni brzd nékde poldmano, nema praskliny, nebo neunikd brzdova kapalina. Pokud s jeho po$kozenim
souvisi nedostatec¢na funkce brzd, je tfeba vedeni vyménit. VeSkeré opravy a sefizovéni hydraulickych brzd vyZaduji
specialni naradi a postupy. Svérte je proto vzdy odbornému servisu.

U mechanickych brzd kontrolujte:

» Lanka a bovdeny. Lanka nesmi byt roztfepend, bovdeny zlomené nebo naprasklé.

» Funkei brzd: Silné stisknéte brzdovou péku a zkontrolujte spravnou funkci brzdy, brzdové paka se nesmi dotknout
fiditek.

» »» Vsechny kotoucové brzdy potrebuji urcity ¢as na ,zajeti”, aby mohly podavat maximalni vykon.

U vSech kotoucovych brzd déle kontrolujte a provadéjte Gdrzbu nasledujicich ¢ésti:

» UdrZuijte stale Cisté brzdové kotouce. Dbejte, aby nepfisly do styku s mastnotou. Pokud dojde ke znec¢isténi kotouce
a brzdovych desti¢ek olejem nebo vazelinou, je nutné je diikladné vygistit, pfipadné vyménit brzdové desticky. Cisténi
se provadi specialnim pfipravkem s obsahem alkoholu nebo prostfedkem na ¢isténi brzd.

» Kontrolujte stav povrchu kotoucl. Nesmi byt poskozen hlubokymi ryhami a vrypy. Je-li tfeba, kotouce vyméiite.

» Kontrolujte stav brzdovych desticek. Zda nejsou zesklovatélé, odStipnuté nebo v nich nejsou zapusténé alomky, zda
se opotfebovavaji rovnomérné a jejich chod je plynuly. PoSkozené nebo opotfebované desticky vyméite.

» Kontrolujte, zda kotouce prochazeji sttedem brzdovych desticek. Pokud kotouce drhnou, je tfeba povolit Srouby
uchyceni brzdy, lehce stisknout brzdovou péku a Srouby znovu utdhnout.

» Kotoucové brzdy vice namahaiji vyplet kol, proto ¢astéji kontrolujte spravné napéti paprski a stav vypletu.

Pokud se vyskytne na vasem kole jakykoli z vySe uvedenych problém(, na kole nejezdéte. Nechte brzdy zkontrolovat,
sefidit nebo opravit v odborném servisu.

»»» Nikdy nezkousejte stisknout brzdovou paku, neni-li kotouc ve trmeni. Brzdové desticky se sefidi samy viici sobé,
vznikne minimalni mezera a kotouc jiZ nelze nasadit zpét do brzdy.

»»» Nedotykejte se brzdnych ploch kotouce holyma rukama, pouZivejte rukavice nebo drZte kotouc za paprsky.
Mastnota z vasich prsti snizi tic¢innost jakékoliv kotoucové brzdy. Kotoucové brzdy se v pribéhu brzdéni zahfivaji.
Nedotykejte se trmene brzdy nebo kotouce ihned po jizdé. Pred jakoukoliv manipulaci se nejdrive ujistéte, Ze brzda
jiZ vychladia.

EIN @
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Protislapaci zadni brzda (torpédo)

Néktera (zejména détska) kola jsou vybavena brzdou, umisténou v naboji zadniho kola, tzv. protiSlapaci brzdou. Tato
brzda neni na rozdil od vy$e uvedenych typi brzd ovladana rukou pomoci brzdové péky, ale ptisobenim nohou na pedaly
proti sméru §lapani.

Prehled radiciho systému
Tento ndvod vas seznami s funkci a sefizenim nejroz§ifenéjsiho fadiciho systému. Je-li vaSe kolo vybaveno systémem
vicerychlostniho naboje (napf. Shimano NEXUS), Zadejte informace u vaseho prodejce.

Radici systém se sklada z téchto ¢asti:
ménice prevodi a pfesmykace fetézu
fadicich pacek popf. otoénych rukojeti
fadicich bovdenii a lanek

fetézu

>

A 2 4

Funkce radicich pacek
Existuje vice typt fadicich pacek a jejich ovladani (viz obrazky 18 az 21). Identifikujte fazeni pouzité na vasem kole.

obrdzek 18 - Shimano Dual Control

obrazek 20 - Shimano & SRAM packy obrézek 21 - Campagnolo Ergopower

Funkce ménice prevodii a presmykace rFetézu
Prava fadici packa nebo oto¢na rukojet ovladaji ménic prevodi, ktery posunuje fetéz z jednoho pastorku na druhy. Leva
fadici padcka nebo oto¢né rukojet ovladaji presmykac retézu, ktery presunuje fetéz mezi nejvétsim a mensimi prevodniky.

Kombinace nejvétsiho pastorku a nejmensiho prevodniku (viz obrazek 22) je pro nejprikiejsi stoupani. Nejmensi pastorek
a nejvétsi pfevodnik (viz obrazek 22) jsou pro rychlou jizdu a jizdu z kopce.

NepouZivejte kombinace pfevodu:

» nejvétsi prevodnik x nejvétsi pastorek

» nejmensi prevodnik x nejmensi pastorek

» ostatni kombinace, pfi kterych dochazi k velkému kfizeni fetézu
Tyto kombinace zptisobi rychlé opotiebeni vicestupiiového pastorku a fetézu.
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»»» Nikdy neradte pri slapani dozadu, miize dojit k zaseknuti
fetézu, coZ miiZe zpiisobit ztratu kontroly fizeni a pad. Neradte také,
kdyZ kolo stoji.

»»» Nikdy neradte na nejvétsi nebo nejmensi pastorek, pokud
neni ménic prevodii sefizeny. MiiZe dojit k zaseknuti Fetézu, coZ
miiZe zpiisobit ztratu kontroly fizeni a pad.

»»» Nikdy nepokladejte kolo na pravou stranu. MiiZe dojit
k poskozeni ménice prevodii.

S procvicovanim fazeni zacnéte nejlépe na rovném a bezpeéném
misté. KdyZ fadite, zmen3ete tlak na pedaly. Nadmérné napnuti obrézek 22 - doporuéené volby prevodi
fetézu ztéZuje fazeni.

Serizeni

Spréavné sefizeny fadici systém by mél fungovat pfesné a nehluéné. Razeni vyZaduje ob&asné sefizeni. Radici lanka se
pouzivanim vytdhnou a je nutné je znovu sefidit, aby Fazeni presné a lehce fungovalo. Razeni je také nutné sefidit, pokud
provézeji kazdé prefazeni neobvyklé zvuky, je-li fazeni pomalé, ¢i obtizné, nebo fetéz béhem Fazeni preskakuje.

Nejprve je nutné zkontrolovat a sefidit méni¢ prevodl. Bez predchoziho sefizeni ménice prevodd nemize byt spravné
sefizen presmyka¢ fetézu. Pro jemné sefizeni fadicich lanek pouZzijte sefizovaci Srouby, které jsou na fadicich packach,
na levé je pro pfesmykac fetézu, na pravé pro méni¢ prevodt. Pro ménic prevodd Ize navic pouZit jeho vlastni sefizovaci
Sroub. Sefizeni vétsiho rozsahu vyZaduje povoleni zajistovaciho Sroubu lanka ménice prevodi a pfitazeni lanka. Nékdy je
také nezhytné sefidit polohu ménice prevodi nebo presmykace retézu. Podrobné je sefizeni popsano dale.

Meénié prevodti

Nejprve prefadte na nejmensi pastorek. Postavte se za kolo a zkontrolujte, jsou-li nejmensi pastorek, obé kladky ménice
prevodi a fetéz v jedné ose. Nejsou-li, je tfeba ménic prevodu a pfipadné drzak ménice sefidit/narovnat.

Pro spravnou funkci ménice prevodu je nutné, aby byly nastaveny krajni polohy (dorazy) ménice pfevodd, které zabranuji
tomu, aby fetéz sjel z pastorkii a zasekl se mezi nejmensi pastorek a koncovku zadni vidlice, nebo mezi nejvétsi pastorek
a vyplet. Sefizeni dorazli se provadi dvéma dorazovymi Srouby, které jsou umistény na ménici prevodd nad sebou.
Nejprve nastavte dorazovy Sroub nejrychlej$iho pfevodu: Prefadte na nejmensi pastorek a nejvétsi prevodnik. Povolte
zajistovaci Sroub lanka ménice prevodil a lanko uvolnéte. Otacejte dorazovym Sroubem nejrychlejSiho pfevodu
oznacenym ,H" tak dlouho, dokud nejsou vnéjsi strana nejmensiho pastorku, obé kladky ménice prevodd a fetéz v jedné
ose. Nyni pfitahujte lanko ménice prevodii a zaroveri prefadte pravou packou (oto¢nou rukojeti) do polohy pro prefazeni
na nejmensi pastorek. Upiné dotahnéte (po sméru hodinovych rugigek) sefizovaci $roub fadici packy (oto&né rukojeti)
ménice prevod (na pravé strang). Uplné dotahnéte sefizovaci Sroub ménice prevod( (po sméru hodinovych rugicek)
a poté jej povolte o jednu otacku. Natahnéte lanko ménice prevodu, dejte jej do drazky zajistovaciho Sroubu lanka
a Sroub pevné utdhnéte.

Pro nastaveni dorazového Sroubu nejpomalej$iho prevodu prefadte na nejvétsi pastorek a nejmensi prevodnik. Otacejte
dorazovym Sroubem nejpomalejsiho prevodu oznacenym ,L” tak, aby nejvétsi pastorek, obé kladky ménice prevodi
a fetéz byly v jedné ose. Znovu dotahujte dorazovy Sroub nejpomalej$iho prevodu, dokud nezaéne klast odpor. Dejte
pozor, abyste dorazovy Sroub nesefidili tak, Ze se ménic prevodd bude dotykat vypletu zadniho kola.

Pro spravnou funkci indexového systému ménice prevodi prefadte na nejvétsi pfevodnik a nejmensi pastorek. Nyni
prefadte na nasledujici pastorek. Pokud je fetéz pfilis hluény, nebo nejde prefadit, otdcejte sefizovacim Sroubem ménice
prevodd (proti sméru hodinovych ruéicek), dokud se kladky ménic¢e pfevod( nedostanou do jedné osy s timto druhym
pastorkem. Toto sefizeni provadéjte pomalu, dokud fazeni nejde hladce a tiSe. Dojde-li timto sefizenim k pfefazeni
na tieti pastorek, je napéti lanka ménice prevodu pfilis velké. Otacejte sefizovacim Sroubem ménice prevodt (po sméru
hodinovych rucicek) dokud nejsou kladky ménice prevodil a druhy pastorek v jedné ose. Vyzkouseijte riizné kombinace
prevodd, abyste si ovéfili, zda se fetéz pohybuje hladce na vSech pastorcich.
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upevriovaci Sroub
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obrézek 23 - popis ménice prevodii obrézek 24 - popis presmykace retézu
Presmykac retézu

objimky pfesmykace fetézu a poté jej znovu dotdhnéte.

Sefizeni spodniho dorazu: Prefadte na nejvétSi pastorek a nejmensi prevodnik. Povolte zajiStovaci Sroub lanka
presmykace Fetézu, tak aby lanko bylo volné. Otééejte dorazovym Sroubem nejpomalej$iho prevodu oznaéenym ,L",
dokud neni fetéz 1 az 1,5mm od vnitfni listy voditka. Natahujte lanko pfesmykace fetézu a zarover prefadte levou fadici
péckou (otoénou rukojeti) do polohy pro prefazeni na nejmensi prevodnik. Uplné dotéhnéte sefizovaci Sroub (po sméru
hodinovych rucicek) radici packy (otocné rukojeti) presmykace retézu na levé strané. Natdhnéte lanko presmykace
fetézu, dejte jej do drazky zajistovaciho Sroubu lanka a Sroub utdhnéte.

Sefizenihorniho dorazu: Pfefadte na nejmensi pastorek a nejvétsi prevodnik. Otacejte dorazovym Sroubem nejrychlejsiho
Sefizeni presmykace fetézu v prostiedni poloze (pokud je kolo vybaveno trojpievodnikem): Pfefadte na prostfedni
prevodnik a nejvétsi pastorek. Otacejte sefizovacim Sroubem fadici packy (otocné rukojeti) presmykace fetézu (na levé
strang), dokud neni fetéz asi 0,5 aZz 1 mm od vnitini liSty voditka.

Lanka a bovdeny radiciho systému
Zkontrolujte pred kaZzdou jizdou stav lanek a bovdent: Zda nemaji lanka poskozené vinuti, nejsou roztfepena, bovdeny
nejsou zlomené nebo poskozené. Nejsou-li v poradku, na kole nejezdéte.

Retéz a jeho vyména

Retéz patfi mezi nejvice naméhané a nejméné chranéné ¢astikola. Proto je tfeba vénovatjeho tidrzbé zvySenou pozornost.
Retéz udriujte ¢isty a namazany. Pied kazdym namazanim je tfeba Fetdz peélivé vy&istit. PouZivejte doporuéené &istici
a mazaci pfipravky. Namahanim fetézu dojde ¢asem k jeho vytaZeni a je tfeba jej vyménit. Pokud jej nevyménite vcas,
muZe dojit k poskozeni pastorkil a prevodnikd.

Pro kontrolu vytaZeni fetézu pouZijte kalibrovanou mérku nebo posuvné méfidlo. PFi pouZiti posuvného méfidla na ném
nastavte rozte¢ 132mm. Vsuite hroty méfidla mezi ¢lanky napnutého fetézu. Hroty roztahnéte, jak to Fetéz dovoli,
a odectéte namérenou hodnotu. Nesmi byt vétsi nez 133mm. Vyména Fetézu se doporucuje jiz pfi hodnoté 132, 8mm.
Kvyméné fetézu je potfeba specidlni nafadi - nytovac retézu. Nasazujete-li novy fetéz, musite jeho délku upravit: obecné
plati, Ze po opdaséni nejvétSiho prevodniku a nejvétSiho pastorku je tfeba k délce fetézu pridat jeSté dva ¢lanky. Pro
vyménu fetézu pouZivejte pouze takové fetézy, které jsou vhodné pro systém Fazeni vaseho kola.
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Zakladni sefizeni Fadiciho systému zvlddnete pravdépodobné sami. Vétsi opravy a sefizeni véetné vymeény fetézu nebo

vymény lanek a bovdent svéite odbornému servisu.

dva clanky

obrézek 25 - délka retézu

obrézek 26 - nytovac retézu

2.5. Hlavové slozZeni, fiditka, predstavec, sedlo a sedlovka

Hlavové sloZeni

NeZ za¢nete vaSe hlavové sloZeni jakkoliv sefizovat, je nutné védét,
jakym typem je vaSe kolo vybaveno - zda hlavovym sloZenim se
zévitem nebo hlavovym sloZenim pro bezzavitovou vidlici.

Hlavové sloZeni se zavitem

Hlavové sloZeni se zavitem tvofi seskupeni loZisek, které umozriuje
fiditkim, pfedstavci a vidlici otdceni v ramu. Pfedpokladem jeho
dlouhé Zivotnosti je mazani, dobré utésnéni loZisek a spravné sefizeni
jejich ville. Nejméné jednou za rok je tieba hlavové sloZeni rozebrat,
vycistit a namazat.

Hlavové sloZeni se mize ¢asem povolit diky vibracim zplisobenym
jizdou. Je proto nutné kontrolovat jeho spravné sefizeni. Kontrolu
spravného sefizeni provedte takto: Pevné stisknéte predni brzdu,
soucasnym pohybem kola vpred a vzad se snaZte rozpoznat jakoukoliv
vili v hlavovém sloZeni. Ta se nékdy projevi kovovym zvukem nebo
cvakéanim. Pro kontrolu, neni-li hlavové sloZeni pfilis utazené, pomalu
otacejte fiditky na obé strany (pfi zvednutém kole). Pokud vidlice nejde
zlehka nebo zadrhéva, je pravdépodobné hlavové sloZeni pretazené.

Je-li hlavové sloZeni pretazené nebo ma nezadouci vili, je nutno jej
sefidit. Sefizeni svéite odbornému servisu. Zakladni sefizeni mizete
zkusit také sami: Povolte pojistnou matici, poté pomalu dotahujte horni
konus. Opét dotdhnéte pojistnou matici. Znovu zkontrolujte sefizeni
hlavového sloZeni, neni-li pretazeny horni konus. Zvednéte predni kolo
a presvédcte se, zda se fiditka otaceji lehce.

Hlavové sloZeni pro bezzavitovou vidlici

Hlavové sloZeni pro bezzavitovou vidlici (viz obrazek 27) je velmi
podobné hlavovému sloZeni se zavitem. Hlavni rozdil spociva
v odlisném zplisobu dotaZeni. Hlavové sloZeni se zavitem se dotahuje
pomoci matice, u hlavového sloZeni bez zavitu dochézi k dotazeni
tlakem predstavce na misky hlavového sloZeni. Predstavec je

stahovaci Sroub

krytka predstavce

jeZek

konus

horni miska

dolni miska

konus

obrézek 27 - hlavové sloZeni
pro bezzavitovou vidlici

stlacovan stahovacim Sroubem s krytkou, kterd je na horni ¢asti predstavce. Stahovaci Sroub se dotahuje k tzv. jezku,
ktery je zarazeny ve sloupku vidlice. Pfi sefizeni nejprve povolte Srouby, které drzi predstavec na sloupku vidlice (viz
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obrazek 27). Poté otacejte stahovacim Sroubem po sméru hodinovych rucicek pro dotazeni hlavového slozeni, nebo proti
sméru hodinovych ruci¢ek pro jeho povoleni. Nakonec srovnejte pfedstavec do jedné osy s pfednim kolem a dotahnéte
Srouby predstavce. Vidy se ujistéte, Ze je pfedstavec spravné utaZen. U tohoto typu hlavového sloZeni je predstavec
zajiStovacim mechanismem, ktery drZi vidlici a fiditka.

»»» Stahovaci sroub s krytkou predstavce na konci sloupku vidlice slouZi vyhradné k sefizeni hlavového sloZeni.
Hlavové sloZeni se nesmi sefizovat, pokud neni povoleny predstavec. Nejezdéte na kole, pokud je hlavové sloZeni
prilis volné nebo prilis utaZené.

Udrzba a sefizeni hlavového sloZeni vyZaduje zkusenosti a specialni naradi. Svéfte je odbornému servisu.
Riditka a predstavec
Kontrola a sefizeni fiditek a pfedstavce je popsana v kapitole 1.2. Pfed jizdou si vZdy ovérte, Ze je pfedstavec dostatecné

zapu$tén do sloupku vidlice. Kontrolujte také stav Fiditek a predstavce z hlediska mechanického poSkozeni. Klin
predstavce, kuzel predstavce a Sroub predstavce by mél byt namazan kazdych Sest mésicd.

Sedlo a sedlovka
Kontrola a sefizeni sedla a sedlovky je popséna v kapitole 1.2. UdrZujte sedlovku namazanou (kromé karbonové) v délce
jejiho zapusténi do ramu.

»»» Nikdy nejezdéte se sedlovkou, ktera je nastavena nad hranici maximalniho vytaZeni.

2.6. Kola, plasté, pedaly, naboje a stredové slozeni

Kontrola tlaku a husténi

Duse ¢asem ztrati vzduch a je tfeba je dohustit. Zkontrolujte tlak zméacéknutim plasté mezi palcem a ukazovackem - plast
by mél byt nepoddajny, pevny. Doporuceny tlak husténi je uveden z boku plasté. Pokud jsou na plasti uvedeny dvé
hodnoty tlaku, vy$s$i hodnota plati pro jizdu na silnici a nizsi pro terén.

»»» Nikdy nehustéte plast nad maximalni hodnotu uvedenou na boku plasté. Prekroceni této hodnoty miiZe uvolnit
plast, zpiisobit poskozeni kola a zranéni jezdce.

Plasté hustéte na doporuceny tlak, nejlépe cyklistickou hustilkou.
»»» Kompresory u éerpacich stanic davaji velké mnoZstvi vzduchu najednou a velmi rychle zvysi tlak v plastich.
Abyste se vyvarovali pretlakovani, davkujte vzduch v kratkych intervalech.

Pronakup rezervniduse je dtileZité védét, jaky ma rozmér a jakym typem ventilku je vase kolo vybaveno, zda automobilovym
nebo galuskovym. Autoventilek je Sirsi nez galuskovy, u kterého je tfeba pred husténim vySroubovat pojistku ventilku.
VétSina cyklistickych hustilek je pouZitelna pro oba typy ventilk.

Kontrola kol

Pred kaZzdou jizdou zkontrolujte rafky: zda nemaji ryhy, promacknuti, praskliny. Pokud jsou rafky soucasti brzdného
systému vaseho kola (vaSe kolo ma celistové rafkové brzdy), pak zejména pravidelné kontrolujte opotiebovani brzdnych
ploch rafki - v pfipadé pfili§ opotfebovanych brzdnych ploch hrozi prasknuti boku rafku. Pokud je vase kolo vybaveno
rafky s indikaci opotfebeni brzdnych ploch, nejezdéte na kole jakmile tato indikace znadi jejich pfiliSné opotrebeni. Prili§
opotifebované rafky nechte vyménit v odborném servisu. V pfipadé jakychkoli pochybnosti se obratte na odborny servis.
Kontrolujte také spravné napéti, stav vypletu a spravné vycentrovani kol: roztocte kolo a sledujte, zda ,,nehézi” do stran
nebo na vysku. Poskozeny rafek ¢i vyplet nechte opravit nebo vyménit v odborném servisu. Abyste predesli defekttim,
prohlédnéte stav plastd, zda v nich nejsou trhliny, cizi pfedméty nebo vybouleni svéd¢ici o poskozeni kordu plasté.
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Defekty a jejich oprava

K nahlému tniku vzduchu z plasté maze dojit kdykoliv. Nejbéznéjsi pricinou je propichnuti ostrym predmétem (hiebik,
trn, stfep) nebo ,cvaknutim” po najeti napf. na hranu chodniku nebo na ostry kdmen. Je proto dlleZité vozit s sebou:
néhradni dusi, soupravu lepeni, montazni paky, hustilku nebo bombicky pro nahusténi.

Pfi opravé postupujte nasledovné: demontuijte kolo z ramu (viz kapitola 2.2.) a vypustte zbyly vzduch z duse. Vyjméte jednu
stranu plasté z rafku tak, Ze jej uchopite obéma rukama v misté naproti ventilku a snaZite se jej zvednout a pretahnout
pres okraj rafku. Pokud je plast v rafku pfilis natésno, pouZijte pro jeho vyjmuti montazni péky. Vyjméte opatrné dusi,
abyste neposkodili ventilek.

obrazek 28 - demontaZ plasteé

Peclivé prohlédnéte vnitfni a vnéjsi stranu plasté, pfipadné odstrarite to, co v ném z(istalo (napf. trn nebo hrebik). Pokud
je plast profiznuty, snazte se misto poskozeni néjak zafixovat napt. zaplatou, lepenkou, kouskem duse apod. Nyni duSi
zalepte (dle navodu na soupravé lepeni), nebo v pfipadé vétsiho defektu pouZijte novou.

Znovu nasadte plast a dusi: nasadte jednu stranu plasté na rafek. Prostréte ventilek duse otvorem v rafku. Dusi opatrné vlozte
do plasté. Srovnejte ventilek tak, aby byl kolmo k rafku. Nahustéte dusi pouze natolik, aby drZela tvar. S nasazovanim druhé
stany plasté zacnéte nejprve u ventilku a poté pokracujte po obou stranach rafku. Pro zatlaceni a usazeni plasté dovnitf rafku
pouZivejte palce. Davejte pozor, abyste nepfiskfipli dusi mezi plast a rafek. Pokud méate v poslednim dseku réafku problémy
s natla¢enim plasté, pomozte si montaZnimi pakami. Zkontrolujte usazeni plasté. Pomalu nahustéte plast na doporuceny tlak
a kontrolujte, zda okraje plasté zlistavaji usazeny v rafku. Nasadte kolo zpét do ramu (vidlice) viz kapitola 2.2.

» »» Pokud pouZivate sroubovak nebo jiné naradi neZ montazni paky, miiZete poskodit dusi.

Pedaly

Pedaly se skladajiz osy, loZisek, kovového nebo plastového odlitku pedélu a tzv. ohradky. Mohou byt doplnény pedalovym
tfmenem s feminky. U pedald pravidelné kontrolujte, zda nemaji viili do stran nebo pfi otaceni nezadrhavaji. Pravy a levy
pedal maji odlisny smér zavitu. Je proto dileZité, aby byl pfi pfipadné montazi spravny pedal namontovan do spravné
kliky. Pedély jsou oznaceny ,L” - levy pedal a ,,R” - pravy pedél. Pro montaZ pouZijte Gzky stranovy kli¢ 15mm.

Popis rozebrani, vycisténi, sefizeni nebo opravy pedalli jsou mimo ramec tohoto navodu. Pro tyto Gikony kontaktujte
odborny servis nebo navod vyrobce pedald.

Naslapné pedaly
Kola vybavené néaslapnymi pedély vyZaduji vice tdrzby. Naslapné pedély musi byt udrZovany ¢isté, nezanesené blatem.
Je také nutno je pravidelné mazat. Spravna Gdrzba se projevi lepsi funkci a delSi Zivotnosti.

»» » PouZivejte pouze zarazky, které jsou uréeny pro vase naslapné pedaly. PouZiti jinych typii zaraZzek miiZe zhorsit
funkci pedalii nebo privodit zranéni.

Nastaveni pfedpéti naslapnych pedali
Predpéti naslapného pedalu je sila, kterd je nutna pro naslapnuti (zacvaknuti) zarazky do pedalu a uvolnéni (vycvaknuti)
z pedalu. U vétSiny oboustrannych pedalli se nastavuje predpéti dvéma sefizovacimi Srouby (na kazdé strané jednim).
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Otacejte sefizovacim Sroubem predpéti po sméru hodinovych rucicek pro zvyseni sily nutné k uvolnéni zarazky z pedalu,
v opa¢ném sméru (proti sméru hodinovych rucic¢ek) pro snadnéjsi uvolnéni zarazky z pedélu. Nastavte stejné predpéti
pruZiny pro obé strany pedalu. Nékteré naslapné pedaly byvaji vybaveny ukazateli pfedpéti pedalu, které usnadmuji
a zaroven vymezuji rozsah nastaveni predpéti pedalu.

»»» Predtim, neZ zacnete naslapné pedaly pouZivat, seznamte se diikladné s jejich funkci. Naucte se bezpecné
nastupovat a vystupovat z pedalii, nejlépe na bezpeéném misté bez piekazek.

ukazatel predpéti
pruZiny

oznaceni pedalu

sefizovaci
kli¢ 15mm Sroub predpéti
obrazek 29 - montaz pedalu obrazek 30 - nastaveni predpéti pruZiny

Naboje

Naboje kol jsou stejné jako hlavové sloZeni uloZeny na loZiskach. Jejich hladky chod zavisi na spravném sefizeni, mazani
a dobrém utésnéni loZisek. Vétsina naboji je konstruovana tak, Ze jsou v télese naboje nalisovany misky a na ose naboje
nasroubovany konusy s kontramatkami. Otacenim konustl na zavitu osy se sefizuje vile loZiska. Spravnou vili loZisek
zkontrolujte tak, Ze demontujete kolo z ramu (viz kapitola 2.2.), uchopite konce osy kola a zkusite pohybovat osou do stran.
Soucasné otacenim osy kontrolujte lehky chod loZisek. Pokud se osa pohybuje vii¢i naboji do stran nebo ucitite-li odpor
v otaceni, zadrhavani nebo skiipavé zvuky, je nutné provést vycisténi, promazani a spravné sefizeni loZiskové vile.
Nikdy nejezdéte na kole, pokud zjistite jakoukoliv vadu na loZisku kola. Hrozi znigeni celého naboje. Ci$téni a doplnéni
vazeliny do loZisek se doporucuje provést minimalné jednou za rok. Nékteré naboje pouZivaji kulickova loZiska, vétSinou
oboustranné zapouzdfenad, kterd nevyZzaduji sefizeni a udrzbu. V pfipadé opotfebeni nebo zavady loZiska staci vyménit
za nové. Sefizeni a Gidrzba loZisek vyZaduje specialni naradi. Svérte je odbornému servisu.

Stredové sloZeni
Stfedové sloZeni se sklada z osy a zapouzdienych loZisek. K ose jsou pripevnény kliky. Stfedové sloZeni je bezlidrzbové.
Je tfeba jej vyménit, pokud vydava neobvyklé zvuky, méa vili nebo se neotaci lehce.

Balanéni kolecka - stabilizatory

Nasurite areta¢ni vloZku, vzpéru a matici na obé strany osy zadniho kola. Ujistéte se, Ze trn aretacni viozky sméfuje
dozadu a Ze je zasunuty do koncovky zadni vidlice. Ujistéte se, Ze jsou na obou stranach balanéni kolecka ve stejné vySce
od zemé. Utahnéte matice na obou stranéach.

» »» Ujistéte se pred kaZdou jizdou, Ze jsou obé matice bezpecné utaZené. Rovnéz se ujistéte, Ze jsou na obou stranach
balanéni kolecka ve stejné vysce od zemé.

Jakmile bude vase dité schopno pfi jizdé udrZet rovnovahu bez pomoci balanénich kolecek, miZete je pfizvednout nebo

zcela odstranit. PFi Gpravé vySky kolecek, povolte matice na obou stranach, posuiite vzpéry do poZadované polohy
a matice znovu utdhnéte. Pfi demontézi balanénich kole¢ek od$roubujte matice, odstrarite vzpéry a aretaéni viozky.
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koncovka

trn aretacni viozky

matice

vzpéra

aretacni

vloZka
osa

obrazek 31 - balan¢ni kolecka

2.7. Odpruzena vidlice a zadni odpruzeni

OdpruZena vidlice

VétSina horskych kol je vybavena odpruzenymi vidlicemi, které pohlcuji narazy. Tim poskytuji jezdci vy$si komfort a diky
delSimu kontaktu kola s povrchem i lepS$i kontrolu. Pfectéte si pozorné navod k vidlici, pfipadné poZadejte vaseho
prodejce, aby vas sezndmil s jejim nastavenim a Gdrzbou. Nésledujici informace jsou minény pouze jako doplnék
k ndvodu vidlice.

OdpruZené vidlice maji vétSinou nastavitelnou tuhost pruzeni, nékteré i ttumeni a kompresi, nebo je Ize Gplné uzavfit. Tyto
moznosti sefizeni dovoluji vidlici ,naladit” podle stylu jizdy a véhy jezdce. Nékdy je tfeba vidlici nastavit na vétsi tuhost,
nebo je naopak poZadavek, aby byla mékei, a rozsah nastaveni jiz nestaci. V tomto pfipadé se zména nastaveni provede
vyménou nékterych vnitfnich dilii vidlice.

Zakladni udrzba spociva v pravidelném €iSténi a mazani vnitfnich nohou odpruzené vidlice. Pokud méa vase vidlice
prachovky, nadzvednéte je. Zkontrolujte a vycistéte oblast tésnéni. Vnitfni nohy odpruzené vidlice oCistéte mékkym
hadfikem, nepouZivejte rozpoustédla nebo jiné €istici prostfedky, které by mohly znehodnotit G¢inek pouZitého maziva.
Vnitfni nohy lehce namaZzte doporuc¢enymi pfipravky. Nikdy nepouZivejte pfipravky obsahuijici teflon.

Po urcité dobé pouzivani vyZaduje vidlice dikladnou prohlidku véetné rozebrani, vycisténi, namazani, pfipadného
pretésnéni a vymény oleje (viz navod k vasi vidlici). Tyto ikony svéfte odbornému servisu.

»»» Pred kaZdou jizdou se presvédcte o spravné funkci odpruZené vidlice.

»»» OdpruZena vidlice se pri intenzivnim brZdéni zanofuje, miiZe tim dojit ke ztraté kontroly fizeni a k padu. Seznamte
se proto s funkci a chovanim vasi odpruZené vidlice, neZ budete zkouset jakykoliv sjezd nebo rychlou jizdu.

Zadni odpruZeni

Pokud je va$e kolo vybaveno zadnim odpruZenim, prectéte si pozorné névod k tlumici a seznamte se s funkci zadniho
odpruZeni. Pfipadné poZadejte o informace vaSeho prodejce. Nésledujici sdéleni je minéno pouze jako doplnék.
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Celoodpruzend kola jsou vétSinou vybavena jednim ze dvou typl pruZicich jednotek: pruZinovym tlumicem nebo
vzduchovym tlumi¢em (viz obrazky 31 a 32). Pred jakymkoliv sefizovanim se ujistéte, jakym typem tlumice je vase kolo
vybaveno. Pro optimalni funkci celoodpruzeného kola je velmi dilezité dosdhnout souladu mezi chodem pfedniho
a zadniho odpruZeni. Stejné jako u odpruzenych vidlic miZete nastavit tlumi¢ podle véhy jezdce, stylu jizdy a povahy
terénu. Tato sefizeni zahrnuji: nastaveni predpéti, nastaveni Gtlumu a komprese (pouze u nékterych tlumica).

nastaveni ) nafta V?",i . nastaveni
tHumeni nastaveni predpéti  pruZina tlumeni
predpéti
|
| .
obrézek 31 - vzduchovy tlumi¢ obrdzek 32 - pruZinovy tlumic

Nastaveni predpéti
Predpéti (tuhost pruZeni) urcuje, jakou silou je stlacovéno pruZzeni, pokud jezdec sedi na kole. Spravné nastavené
predpéti dovoluje stlaceniv rozsahu 15 az 25% celkového zdvihu.

Pro zvy$eni predpéti u pruZinového tlumice otacejte sefizovaci matici pruziny po sméru hodinovych rucicek (pruzina se
zkrati). Pro mekéi pruzeni otacejte matici proti sméru hodinovych rucicek (pruzina se prodlouzi). Pokud rozsah nastaveni
pruZiny nedovoluje nastavit poZadované predpéti, je tfeba ji vyménit za pruZinu s jinou tvrdosti.

U vzduchovych tlumicl se predpéti nastavuje zménou tlaku uvnitf tlumice. Pro nastaveni poZzadovaného tlaku (podle
hmotnosti jezdce) pouZijte specidlni vysokotlakou pumpicku. Tlak v tlumiéi pravidelné kontroluijte.

Nastaveni tlumeni

Tlumeni urcuje jak rychle nebo pomalu se tlumi¢ vrati po stlaceni do své plvodni délky. Pfi nastaveni zacnéte z pozice
minimalniho tlumeni (nejrychlejSiho névratu tlumice), postupné zvySujte tlumeni otacenim sefizovaciho Sroubu po sméru
hodinovych ruéi¢ek. Pokud nastavite pfiliSné tlumeni, nedovolite tlumici, aby se dostatecné rychle vrétil a byl pfipraven
pro dalsi néraz. Optimalni nastaveni znamena najit rovnovahu mezi tlumicem, ktery ziistava prilis dlouho stlaceny (vraci se
pfili§ pomalu) pfi opakovanych narazech a tlumicem, ktery se vraci do své pGvodni polohy pfili§ rychle.

Nastaveni komprese
Komprese uréuje jak rychle dochazi ke stlaceni tlumic¢e. Potfebné nastaveni provedte pomoci sefizovaciho Sroubu.
Prilisnd komprese neumozni optimalni funkci tlumice.

»»» Zmény v nastaveni odpruZeni miiZou zpiisobit zménu v ovladani a chovani kola pii brzdéni. Nikdy neprovadéjte
zmény v nastaveni, dokud se diikladné neseznamite s navodem a doporucenimi vyrobce odpruZeni. Po kaZdé zméné
nastaveni, vyzkousejte kolo na klidném a bezpeéném miste.

Zakladni adrZzba
Pravidelné kontrolujte vSechny ¢epy celoodpruzeného kola. Ujistéte se, zda jsou spravné dotaZeny (na doporucené hodnoty)
¢epy zadniho tlumice a vSechny hlavni ¢epy. Namazani ¢ep, pfipadné vyménu loZisek svérte autorizovanému prodejci.

»»» Zanedbani idrzby a sefizeni odpruZeného systému miiZe zpiisobit jeho chybnou funkci, coZ miiZe vést ke ztraté
kontroly Fizeni a padu.
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2.8. Cisténi, mazani a skladovani

Cisténi
Cisténi kola je ddleZitou sougésti pravidelné Gdrzby. Spina a prach po$kozuji zejména pohyblivé &ésti kola: fetéz, rafky,
pastorky, ménic prevodt a presmykac fetézu. Kolo po kazdé jizdé v blativém terénu vycCistéte.

» »» K cisténi kola nepouZivejte vysokotlaké Cisticky. Vysoky tlak vody miiZe zasahnout loZiska a vymyt z nich vazelinu
neho je naopak znecistit.

VZdy je nejlepSiruéni myti kola. Nejvétsi blato a Spinu oplachnéte hadici, poté kolo oCistéte jemnym kartd€em namocenym
v teplé mydlové vodé. Retéz, pastorky, pfevodniky, méni¢ pfevodi a pfesmykaé Fetézu odmastéte vhodnym pFipravkem.
Spinavé a $patné pfistupna mista vy&istéte kartdckem. Nakonec splachnéte zbytky neéistot. Pfed opétovnym namazénim
nechte fetéz a ostatni ¢asti oschnout. Pro €isténi Fetézu je nejlepsi pouZit specidlni pracku na fetéz.

»»» Nikdy neodstraiiujte Spinu bez piedchoziho navihéeni kola vodou, miiZete odFit lak ramu a povrch komponentii!

Mazani

P¥i mazéni vénujte pozornost v§em pohybujicim se ¢astem kola, zejména fetézu. K mazani pouZivejte pfipravky uréené
pro jizdni kola. Retéz maZte z vnittni strany. Po aplikaci maziva chvili po&kejte (nejlépe do druhého dne), aby mohlo mazivo
dikladné proniknout do fetézu. Pfebyte¢né mazivo otiete. Pfi mazani ménice prevodi a pfesmykace fetézu davejte
pozor, abyste mazaciho prostfedku nenanesli pfilis mnoho. Pfebyte¢né mazivo zpiisobuje usazovani Spiny a prachu.
Dévejte pozor, aby se mazaci prostfedky nedostaly na plasté, rafky, brzdové Spaliky nebo kotouce brzd. Je také vhodné
obCas namazat ¢epy brzdovych pak a Celisti. Namazani lanek, bovden(, nabojt, hlavového sloZeni, stfedového sloZeni
a pedall svérte odbornému servisu. Tyto Casti je potieba rozebrat, vycistit, znovu sestavit a sefidit.

Skladovani

Kolo chraiite pfed destém, snéhem a sluncem. Dést a snih miZou zptsobit korozi kola, UV zafeni vyblednuti laku nebo
poskozeni jakychkoliv gumovych nebo plastovych ¢asti kola. Pfed dlouhodobym skladovanim kolo vy€istéte, namazte
a na rdm naneste vhodny ochranny pfipravek. Kolo skladujte zavéSené s plasti nahuSténymi na polovi¢ni tlak. Neni
vhodné, aby byly plasté zatizeny vlastni vahou kola (mohou se poskodit). Pokud nelze kolo povésit, plasté alespori
vypustte.

2.9. Harmonogram udrzby

Vénujte zvySenou pozornost kolu pfi jeho zajizdéni. V této dobé mize dojit k povoleni lanek a k ,,sednuti” vypletd kol,
které budou vyZadovat nové sefizeni. Kontrola kola pfed jizdou (viz kapitola 1.3.) vdm mlZe pomoci identifikovat nékteré
problémy. | kdyZ vam bude pfipadat, Ze je vSe v poradku, je potfeba kolo nechat prohlédnout v rémci garanéniho servisu
u vaseho prodejce. Garancni sefizeni se doporucuje: po ujeti cca 100 az 200km (zéleZi na tom, kde je kolo pouZivano
a jakym zpdsobem).

Déle postupujte podle nasledujiciho harmonogramu. Pfi ¢astém pouZivani kola nebo pfi jizdé v téZzkém a blativém terénu
je nutnd castéjsi kontrola a idrzba nez podle navrzeného harmonogramu.

Po kazdé jizdeé

» Zkontrolovat rychloupinaci tahla a sefizeni brzd
» Zkontrolovat vycentrovani kol

» Zkontrolovat stav plasti, pfipadné je vyménit

KaZdy tyden

» Zkontrolovat tlak v plastich

» Namazat fetéz

» Namazat vnitfni nohy odpruzené vidlice

» Zkontrolovat dotazeni ¢eptl odpruzené vidlice
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» Zkontrolovat dotazeni ¢eptl zadniho odpruzeni
» Zkontrolovat dotazeni tfrmen( a kotoucil u kotou¢ovych brzd

KaZdy mésic

» Umyt a osusit kolo

» Promazat cepy ménice pfevodl a presmykace fetézu
» Promazat konce bovdeni

» Zkontrolovat zda nejsou uvolnéné néjaké matice a Srouby:
- rychloupinaci tahlo nebo Sroub objimky sedlovky

- Sroub zdmku sedla

- Srouby predstavce

- Srouby fiditek

- $rouby roht

Zkontrolovat stav Fadicich lanek

Zkontrolovat stav brzdovych lanek a vedeni brzd
Zkontrolovat opotiebeni brzdovych $paliki
Zkontrolovat sefizeni naboji kol

Zkontrolovat sefizeni hlavového sloZeni

Zkontrolovat vytaZeni fetézu, vytahany fetéz vyménit

A 2 2 2 I 4

KaZdé 3 mésice

» Promazat ¢epy brzd a brzdovych pak
» Zkontrolovat dotazeni matic a Sroubl
» Zkontrolovat stfedové slozeni

» Zkontrolovat pedély

» Namazat sedlovku (kromé karbonové)
KaZdych 6 mésicii

» Promazat brzdova lanka a sefidit je

» Promazatlanka ménice prevodi a piesmykace fetézu a sefidit je

» Promazat ¢epy brzdovych ¢elisti

» Vyménit brzdové $paliky, pokud je tfeba

» Vyménit fetéz, pokud je tfeba

» Zkontrolovat a pfipadné vyménit brzdové destic¢ky u kotou¢ovych brzd
KaZdy rok

Promazat naboje

Promazat hlavové sloZeni

Promazat stfedové sloZeni

Promazat zavity a loZiska pedali

Namazat rychloupinaci tahlo a sedlovku (kromé karbonové)

Namazat predstavec

Promazat odpruZenou vidlici, pfipadné zadni odpruzeni

A 2 2 I I 2N 4

»»» Nikdy nemazte karbonovou sedlovku! Pred zasunutim sedlovky do ramu, odmastéte styéné plochy a ujistéte se,
Ze vnitini povrch sedlové trubky je hladky bez vystupkii a ostrych hran.

KaZdé 2 roky
» Vlyména hydraulické kapaliny u hydraulickych kotou€ovych brzd
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2.10. Doporucené utahovaci momenty u karbonovych rami
Nasledujici instrukce slouzi jako névod, ktery vam pomiiZze fadné servisovat vase karbonové kolo Amulet.

»»» Upozornéni! Pred utaZenim Sroubu nebo objimky se ujistéte, zda neni na daném dilu (dilech) a/nebo v navodu
k dilu (diliim) uvedena doporuéena hodnota utahovaciho momentu. Ridte se touto doporucéenou hodnotou uvedenou
na daném dilu (dilech) a/nebo v ndvodu k dilu (dilim).

»»» Upozornéni! Neprekracujte maximalni hodnotu utahovaciho momentu. Nespravné utaZeni miiZe poskodit
komponenty a/nebo ram, coZ miiZe vést ke ztraté kontroly nad kolem a k naslednému padu s vaznym zranénim nebo i smrti.

# | Popis Nm
1 Stahovaci Sroub krytky predstavce 3-5
2 Rozpérny ,jezek” (vlozka) hlavového slozeni 4-6
3 | Objimka predstavce pro sloupek vidlice 4-5
4 | Objimky fadicich/brzdovych pak na Fiditkach 4-5
5 Objimka predstavce pro fiditka 5-6
6 | Prednikotoucovéa brzda 8-10
7 | Sroub zdmku sedlovky 8-12
8 Podsedlova objimka 5-6
9 | Srouby kosiku na lahev 3-5
10 | DrZék pfesmykace 4-5
11 | Voditko lanek pod stfedovym pouzdrem 05-1
12 | Zadni kotou€ova brzda 8-10
13 ?roub drzaku ménice prevodd M2.5 (2 Srouby) 15-25
Sroub drzaku ménice prevodi M5 (2 Srouby) 6-8
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3. Poskytnuti zaruky

Zaruka je poskytovana na vady, které méa predmét prodeje v okamZiku prevzeti kupujicim.

3.1. Zaruka na jednotlivé dily

Ram a vidlice

Zaruka se vztahuje na material, spoje a prorezavéni s vyjimkou laku rému a vidlice. V Zadném pfipadé ji nelze uplatnit
na poskozeni zplsobené havarii nebo neodbornou opravou. Je bezpodmineéné nutné, aby mél ram pGvodni lak. Ze
zéruky jsou dale vyjmuty tyto zavady: poSkozeni vzniklé pfi organizovanych sportovnich akcich a tréninku na tyto akce
nebo pouZivanim ramu a vidlice k Gceliim k nimz nejsou uréeny (extrémni skoky a ostatni nestandardni pouZiti), vady
zplisobené neodbornym zasahem, ohnuti ramu nebo vidlice, které je znamkou nevhodného pouzivani nebo havarie,
ulomeni vyménného drzdku ménice prevodi a zlomeni rému v misté spojeni sedlové a horni rdmové trubky, které je
znamkou pfili§ vytazené sedlovky a tedy nevhodné velikosti rdmu. Vyrobce nenese odpovédnost za vyrobni postupy
jinych firem (piskovani, vypalovani nového laku, atd.).

OdpruZené vidlice a zadni pruZici jednotky

Zaruka se vztahuje na materidlové a vyrobni vady, které existuji v okamZiku prevzeti. Kritériem pro pfijeti reklamace
prasklé odpruzené vidlice je neporusenost geometrie vnitfnich a vnéjSich nohou. Nelze uplatiiovat zavady typu vzniku
vile, jestlize jsou ve vidlici necistoty a voda, ktera zpiisobuje poskozeni, dale pak ohyb sloupku vidlice nebo poskozeni
korunky vlivem nehody a/nebo pretizeni.

Pfedmétem zaruky neni opotiebeni ¢ept, kluznych pouzder a loZisek u zadni odpruzené stavby. U zadni pruzici jednotky
nelze uznat zavady, pfi kterych je poskozena geometrie jednotky (havarie nebo pfetiZeni pfi nevhodném nastaveni) a Ginik
vzduchu Ci oleje zplisobeného vniknutim necistot a vody pod tésnéni, ryhy na kluznych castech a koroze.

Rizeni

Zaruka je na materialové vady, neuznava se deformace sloupki vidlice pfi nadmérném dotaZeni predstavce nebo
deformace predstavce po vysunuti nad maximalniho hranici. Provoz jizdniho kola vyzaduje kontrolu a vymezovani viile
hlavového sloZeni - vytlu¢ené, zkorodované nebo znecisténé loZiskové drahy nelze reklamovat.

Stredové sloZeni

Do zaruky spadaji vady materialu a jeho tepelné zpracovani. Bézné sefizovani viile neni predmétem garancnich oprav.
RovnéZz neni mozné uznat zdeformované nebo vytrzené zavity dilG a poSkozeni kliky v oblasti spojeni s osou (Etyrhran,
Octalink, ISIS). Opotfebované loZiska, poSkozené zavity stfedové trubky ramu (vlivem jizdy na kole s uvolnénymi miskami
stfedové osy) a zkorodované dily nejsou predmétem zéruky. Kontrolujte a véas reaguijte na pfipadné uvolnéni.

Pedaly

Zaruka se vztahuje na prokazatelnou vadu materidlu. Opotfebeni provozem, uvolnéni ¢i prasknuti spoji ramecku
zplisobené narazem nejsou divodem k uznani reklamace. Hlu¢nost pedalu a sefizovani vile neni predmétem garance,
ale pozaruc¢niho servisu. Pozor na uvolnéni pohyblivych ¢asti naslapnych pedald, kontrolujte jejich spravné dotazeni.
Na ztratu uvolnénych ¢ésti se nevztahuje zaruka.

Kola

Do zéaruky spadaji vady materialu véetné vad povrchové Gpravy. Kritériem pro pfijeti zaruky na provozni vili a hlu¢nost
chodu volnobézného télesa naboje je jeho funkénost. Vydiené loZiskové drahy, vniknuti necistot do volnobézného télesa
a loZisek naboje, zkorodované dily a odiené brzdné plochy nejsou predmétem zéruky.

Brzdy, Fazeni, ménic¢ prevodu a pfesmykac retézu

Do zaruky spadaji vady materidlu. Na sefizeni se zaruka nevztahuje. Skladovanim, manipulaci a samotnou jizdou se
nastaveni fazeni mtze zménit. Jeho sefizeni patfi k bézné Gdrzbé. Na pfipadné strzeni fadiciho mechanismu, ulomeni
pacek razeni nebo dal$i mechanické poskozeni soucasti fadiciho mechanismu nemdze byt uplatnéna zaruka. Zejména
fazeni packami u prfesmykacCe rfetézu vyzaduje cit. Zaruka se také nevztahuje na opotiebeni brzdovych $paliki
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a brzdovych desticek, na poskozeni zpisobené pouZitim nevhodné brzdové kapaliny a na strZeni zavitu u centrovaciho
Sroubu brzdové Celisti.

Sedlo a sedlovka

Uznéva se vada materialu, posuzuje se z hlediska pInéni funkce. Ryhy zplisobené posuvem sedlovky v sedlové trubce
nelze reklamovat. Reklamace na sedlovku se neuznéva, byla-li vysunuta nad znac¢ku maximalniho vysunuti. Nelze uplatnit
zaruku na ohyb sedlovky vlivem nehody nebo pretizeni po doskoku, ohyb liZin sedla, roztrZeni potahu sedla apod.

Retéz

Predmétem zaruky je materidlova vada, pretrZeni ¢lanku fetézu. Na opotiebeni provozem se zaruka nevztahuje. Zaruka
se nevztahuje na pretrZeni fetézu vlivem necitlivého fazeni (rozpojeni na ¢epu), deformace vzniklé provozem (pfetoceni),
provozni opotifebeni (vytaZeni) a pfi zanedbani tdrzby (koroze, zadfeni vlivem necistoty apod.).

Odrazky, kryt prevodniku a kryt paprsku
Ulomené nebo rozhité dily nejsou predmétem zaruky.

Kotoucové brzdy

Zaruka se vztahuje na vyrobni nebo materidlové vady. Nelze uplatiiovat zaruku na poskozeni zplisobena nehodou,
zanedbanim adrzby, neodbornou opravou nebo pouZitim nevhodné brzdové kapaliny. Vidy pouZivejte brzdovou kapalinu
doporucenou vyrobcem kotoucové brzdy. Jen tak bude zaru¢ena bezproblémovéa funkce vaSich brzd. Brzdové kapaliny
se lisi svymi vlastnostmi natolik, Ze mtiZe dojit k vaznému poskozeni celého brzdového mechanismu.

3.2. Zarucni list

Clanek 1 Zakladni ustanoveni

1.1 Prodejce zarucuje kupujicimu, Ze vyrobek (jizdni kolo Amulet) zakoupeny v autorizované prodejné je prost
konstrukénich a materidlovych vad, a Ze v pfipadé zjisténi jakékoli takové vady v zaruéni lhité uvedené v ¢lanku 2
poskytne kupujicimu bezplatnou opravu nebo vyménu koupeného vyrobku ve shodé s ¢eskymi predpisy.

1.2 Zéaruka se nevztahuje na ty soucasti vyrobku, které podléhaji béZnému opotiebeni jejich uzivanim. Zaruku déle nelze
uplatnit v pfipadech, kdy reklamovana vada vznikla porusenim podminek uZivani vyrobku. Piklady béZzného opotiebeni
a poruseni podminek uZivani vyrobku jsou uvedeny v ¢lanku 3 nize.

1.3 Opravnéni uplatnit prava ze zaruky nalezi pouze kupujicimu identifikovanému v dokladu o prodeji vyrobku. Prava ze
zéruky jsou nepfenosna.

1.4 Postup pfi uplatnéni zaruky (reklamac¢ni fad) je uveden v ¢lanku 4.

Clanek 2 Zaruéni doby
2.1 VSechny niZe uvedené zarucni doby pocinaji béZet dnem prodeje vyznaceném v zarucnim listu, ktery je dodévan
s vyrobkem jako soucast ndvodu k obsluze.

2.2 Je-li pro nékteré soucdstky stanovena prodlouZena zarucni doba, pak podminkou pro jeji uplatnéni je provedeni
prvni garanéni prohlidky zakoupeného vyrobku po ujeti prvnich 100 az 200km nebo po 1 mésici od zakoupeni vyrobku,
podle toho, ktera skutecnost nastane dfive. Tato garanéni prohlidka musi byt potvrzena v zaru¢nim listé.

2.3 Bézina zarucni doba pro vyrobek a jeho soucéasti ¢ini 2 roky, ledaZe se jedna o soucéstky podléhajici béZznému
opotiebeni, uvedené v odstavci 3.1 nize.

2.4V pripadé komponentt a soucastek vyrobenych tfetimi stranami ¢ini zaruéni doba 2 roky, ledaze vyrobce dané
soucastky stanovil zaruéni dobu delsi.
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Clének 3 Vyjimky ze zaruky

3.1 Zaruka se nevztahuje na ty ¢asti jizdnich kol Amulet, které podiéhaji béZznému opotiebeni pfi uZivani, a jimiZ jsou napfiklad: plasté, fetézy,
pastorky, pfevodniky, brzdové desticky, duse, rukojetifiditek, loZiska, cepy, lanka, baterie, tésnéni vidlic a tlumic, bovdeny, ledaZe je u takové
Casti zjisténa materialova ¢i vyrobni vada.

3.2 Narok na zaruku zanika v pfipadé, Ze vyrobek:
» byl pouZit k podnikani, napi. v pdjéovné kol,
» byl poskozen nasledkem poutiti v soutéZi ¢i zavodé, extrémnich skok, dlouhodobého intenzivniho zatéZovani na hranici pevnosti materialu
majici za nasledek jeho destrukei, nebo byl pouZit v extrémnim terénu ¢i za extrémniho pocasi.
» byl poskozen pii dopravni nehodé nebo padu,
» byluZivan jinym nevhodnym zpdsobem nebo zplisobem jinym neZ standardnim vzhledem k jeho uréeni,
» nebyludrZovan nebo servisovan v souladu s navodem,
» byl prodan, servisovan nebo opraven neautorizovanou osobou (k tomu viz bod 5.5 niZe),
» byly naném vyménény soutasti za jiné nez originalni,
» neni v originalnim laku a barevném provedeni,
» neni k reklamaci pfedan tipIny.

Clének 4 Postup (Reklamadni F4d)

4.1 Kupujici uplatiuje reklamaci vady u toho prodejce, u néhoz vyrobek zakoupil.

4.2 Pro (el reklamace je nezbytné piedat s ¢istym reklamovanym vyrobkem také doklad o koupi a zaruénilist.

4.3 Kupujici vyplni s pomoci prodejce reklamaéhni list obsahujici tyto tdaje: jméno a adresu reklamujiciho (prvniho majitele kola), datum koupé,
datum reklamace, obchodni oznaceni (nazev, model) vyrobku, sériové Eislo ramu, popis toho, jak se zavada projevuije a razitko autorizovaného

prodejce Amulet.

4.4 Autorizovany prodejce je opravnén rozhodnout o tom, zda bude reklamace uznana a jak bude vyfizena. V pfipadé uznani reklamace
autorizovany prodejce zajisti opravu nebo vyménu vyrobku.

4.5 Odmitnuti reklamace zaruéni vady nevylucuje, aby byl vyrobek pfijat k bézné opravé na naklady kupujiciho, budou-li pro to spinény dalsi
podminky

Clanek 5 Doplriujici ustanoveni

5.1 Prodejce doporutuje, aby kupujici nechal zakoupeny vyrobek po ujeti 100 az 200 km nebo po 1 mésici od jeho zakoupeni projit prvni garanéni
prohlidkou a sefizenim v servisu autorizovaného prodejce kola. Tato prohlidka mize odhalit pfipadné vady a prodlouZi Zivotnost soucastek.

5.2 Za $kody na vyrobku zptisobené jeho nepovolenymi Gpravami, nespravnou Gdrzbou &i servisovanim nenesou prodejce ani dovozce Zadnou
odpovédnost.

5.3 Uznani zaruéni vady neznamena automaticke pfijeti odpovédnosti prodejce za mozZné zptisobené skody.
5.4 Tyto zaruéni podminky dopliiuji ustanoveni pravnich predpisi platnych na izemi Ceské republiky.

5.5 Seznam autorizovanych prodejen vyrobkd Amulet a autorizovanych servist jizdnich kol Amulet je uveden na www.amuletbikes.cz.
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Prohlaseni dovozce

Dovozce vyrobkii Amulet, spole¢nost SNOW-HOW CR s.r.o. (IC: 26422212, DIC: CZ26422212) prohlasuje, 7e jizdni kolo uvedeného typu

a vyrobniho Eisla odpovida obecné zavaznym technickym predpisiim. Vyrobni ¢islo a éislo normy je uvedeno na spodni strané stfedové spojky
kola. Jizdni kolo je uréeno vyhradné pro sportovni Gcely. Neni uréeno k provozu na pozemnich komunikacich. Paklize bude takto pouZivano,
musi byt dovybaveno podle obecné zavaznych pravnich pfedpisd. Kolo neni uréeno k tomu, aby ho déti do 14 let pouZivaly na hrani! Dovozce
vyrobki Amulet dale prohlasuje, Ze obal od jizdniho kola spliiuje podminky pro uvadéni na trh stanovené zakonem o obalech ¢islo477/2001
Sh. a Ze za zminény obal byl uhrazen poplatek pod evidenénim ¢islem EK-F00022199.

» » » Jestlize vam neni srozumitelnd jakakoliv éast tohoto manualu, obratte se na vaseho prodejce.

Aktualni manual je k dispozici na internetové adrese www.amuletbikes.cz ve formatu PDF.
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NAVOD NA POUZIVANIE BICYKLA

» » » Tento navod obsahuje dédleZité upozornenia a pokyny pre Vasu bezpecnii jazdu, poskytne Vam potrebné informacie
o nastavovani a idrZbe bicykla.

» »» Pozorne sa zoznamte s tymto navodom skor neZ pdjdete prvy krat na bicykel a uchovajte ho pre dalSiu potrebu.

»»» Pokial bude tento bicykel pouZivany na pozemnych komunikaciach, musi byt vybaveny podla vSeobecne
zavéznych pravnych predpisov (vid kapitola 3.2.).

Suacastou tohto navodu je zarucny list do ktorého st zaznamenavané garancné prehliadky a zaruc¢né opravy.

Popishicykla . . . . . . o strana 2
1. Délezité informécie, ktoré je potrebné vediet pred prvoujazdou . ... .................. strana 32
1.1. Rozdelenie bicyklov podfa kategorii. . . . . .. ... ... . . strana 32
1.2, Priprava bicyklaprejazdu . . . ... ... strana 33
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1. Délezité informacie, ktoré je potrebné vediet pred prvou jazdou

1.1. Rozdelenie bicyklov podla kategorii

Cestné

Najrychlejsi a najlahsi a najaerodynamickejsi typ bicykla. Je uréeny pre rychlu jazdu na spevnenych komunikaciach.
Ram je navrhovany tak, aby bol ¢o najpevnejsi a zaroveri ¢o najlahsi; geometria je volend tak, aby bicykel rychle a presne
reagoval na podnety jazdy. Komponenty, predovSetkym kolesa, st lahSie ako v inych kategoériach (nemusia absorbovat
tolko nérazov) ,vysokotlakové” plaste redukuja valivy odpor na minimum. Nizko poloZené, zahnuté riadidla poskytuja
jazdcovi dobr(i oporu pre stlpanie, $printy a tak isto lepsi proces z hladiska aerodynamiky. Maximélna vyska sedadla
tychto bicyklov je véésia ako 635 mm*. NajvysSie pripustné celkové zataZenie bicykla je 134kg s tym, Ze sa jednd o sucet
hmotnosti bicykla, jazdca a prepravovaného nékladu, kde hmotnost tohto nékladu nesmie byt vy$sia ako 18kg.

»»» Nie sii vhodné pre jazdu na nespevnenych komunikaciach (ram a komponenty nie sii skonstruované pre zataZenie
jazdy v teréne).

Horské (26" a 29”) / juniorské horské (24" a 20”)

Su uréené pre jazdu mimo spevnenej komunikécie (polné a lesné cesty, naro¢ny terén a podobne). St navrhnuté tak,
aby poskytli jazdcovi lepSiu kontrolu a ovladatelnost a aby boli odolnejSie pri jazde v ndro¢nom teréne. Plaste st Siroké,
aby lepsie timili ndrazy a mali va&siu prilnavost na rozbitom a klukatom teréne. Siroky rozsah prevodov umoZfiuje jazdu
v takmer akomkolvek teréne. Vacsina horskych bicyklov byva vybavena odpruzenymi systémami (predna odpruzena
vidlica, alebo predné a zadné odpruZenie), ktoré lepSie pohlcujd narazy a vibracie spdsobené terénom. Maximalna vyska
sedadla tychto bicyklov je vacsia ako 635 mm*. Najvyssie pripustné celkové zatazenie 26” bicykla je 134 kg, 24" bicykla je
123kg a 20" bicykla je 90kg s tym, Ze sa jednd o sticet hmotnosti bicykla, jazdca a prepravovaného nakladu, kde hmotnost
tohto nékladu nesmie byt vy$sia ako 18kg.

»»» Nie sii prilis vhodné na dIhsiu jazdu na spevnenych komunikaciach (vyssia hmotnost, plaste s velkym valivym
odporom, vzpriamenejsi, aerodynamickejsi menej vhodny posed).

Krosové (trekkingové)

Univerzalny typ bicykla vhodny pre jazdu na ceste a aj v ahSom teréne (kvalitné, nerozbité lesné a polné cesty).
Koncepéne vychéadza z cestného bicykla, méa rovnaky priemer kolies, ale odliSuje sa odolnej§im rdmom, viacerymi
prevodmi, vzpriamenej$im posedom, Sirsimi plastami. Medzi krosovymi a trekkingovymi st uréité odliSnosti: krosové st
viac menej ur¢ené pre Sportovi jazdu, trekkingové pontkaji pohodinejsi, vzpriamenejsi posed (niekedy st vybavené
blatnikmi, nosicom a svetlom). Maximalna vyska sedadla tychto bicyklov je vécsia ako 635 mm*. NajvySsie pripustné
celkové zataZenie bicykla je 134kg s tym, Ze sa jednd o stcet hmotnosti bicykla, jazdca a prepravovaného néakladu, kde
hmotnost tohto nakladu nesmie byt vyssia ako 18kg.

»»» Na rozdiel od horského bicykla nie sii uréené na jazdu v narocnom teréne (kamene, rozbity podklad, korene atd.).

City bike

Bicykel pre pohodInt a prileZitostnl jazdu na kvalitnych komunikaciach. VyZaduje nizke naroky na Gdrzbu. Vaésinou byva
vybaveny viacstupfiovou prevodovkou, ukrytou vzadnom naboji. Je vhodny pre kratsie vylety, ndkupy atd. Maximalna vy$ka
sedadla tychto bicyklov je vacsia ako 635 mm*. NajvysSie pripustné celkové zataZenie bicykla je 134kg s tym, Ze sa jedna
o stc¢et hmotnosti bicykla, jazdca a prepravovaného nakladu, kde hmotnost tohto nakladu nesmie byt vy$sia ako 18kg.

»»» Nie je urceny na jazdu mimo spevnenej komunikacie.

Detské (16" a 12”)

Typ bicykla pre najmensich cyklistov vhodny na jazdu prakticky po vSetkych typoch terénov. Akceptuje moZnosti
a predpokladané schopnosti malych cyklistov. Vaésinou byvaja vybavené zadnou protisliapacou brzdou tzv. torpédom
a demontovatelnymi stabilizatormi, tzv. pomocné kolieska. Maximalna vyska sedadla pri 12" bicykloch je 500 mm, pri 16"
bicykloch je 630 mm*. Najvyssie pristupné celkové zataZenie jazdcom pre velkost 12” je 30kg a pre velkost 16” je 40kg.
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*Maximalnou vyskou sedadla sa mysli zvisla vzdialenost horného povrchu sedadla od zeme, merana so sedadlom vo
vodorovnej polohe a sedlovkou vytiahnutou na minimalnu hlbku zasunutia.

1.2. Priprava bicykla pre jazdu

Spravna velkost
Najprv sa uistite, ¢i Vam bicykel velkostne vyhovuije. Prili§ velky, alebo maly bicykel sa horSie ovlada a jazda na fiom
moZe byt nebezpecna.

» »» Pokial Vam zakiipeny bicykel velkostne nezodpoveda, méZe dajst k strate kontroly riadenia a k padu.

Ram

Spravnou velkostou ramu si uréite tymto spdsobom: Starite si (najlepSie v obuvi, ktord budete pri jazde pouZivat)
obkroémo nad hornd rdmovi trubku uprostred jej vzdialenosti medzi sedadlom a predstavcom (vid obrazok 1). Pokial sa
Vas rozkrok dotyka ramu, bicykel je pre Vas prili§ velky. Medzera medzi rémom a rozkrokom by mala byt pri cestnych,
mestskych a detskych bicykloch 3 az 5¢m, pri bicykloch pouZivanych v teréne (krosové a horské) minimalne 8 cm. Pri
pouzivani v naroénom teréne moze byt této hodnota 10 cm a vyssia.

obrdzok 1 - velkost ramu obrézok 2 - vyska sedla

Sedlo a sedlovka

Sprévne nastavenie sedla je doleZité pre optimalny prenos energie pri $liapani a pre pohodlie na Vasom bicykli. V4§
predajca Vam pravdepodobne sedlo a sedlovku nastavil. Pokial si niekedy budete potrebovat zmenit nastavenie sami,
riadte sa nasledujicimi pokynmi:

Vyska sedla
Spravnu vysku sedla uréuje dizka Vasich néh. Pri sprédvnom nastaveni si pri $liapani nohy
mierne pokréené v kolenéch.
Kontrola spravnej vysky sedla:
» sadnite si na sedadlo,
» dajte patu na zadny okraj pedalu,
» otocte klukami tak, aby sa pedal s VaSou patou dostal do najniz8ej polohy a kluka bola
rovnobezZne so sedlovou trubkou. V tejto polohe musi byt Vasa noha natiahnuta (vid /

Q]

obrézok 2). Pokial tomu tak nie je, nastavte vysku sedla: Povolte skrutku, alebo packu

objimky sedlovky a vysunutim, alebo zasunutim upravte ich vy$ku. Potom skontrolujte, €i

je sedlo vo vodorovnej polohe. Znovu dotiahnite skrutku, alebo pa€ku objimky sedlovky obrazok 3 - ryska
(utahovaci moment 12 az 17 Nm), aby sa so sedadlom nedalo otdcat. Skontrolujte ~ maximalneho vysunutia
nastavenie, ako je vy$Sie uvedené.

»»» Nasedlovke je ryskou vyznacena maximalna pristupna vyska pre jej vysunutie (vid obrazok 3). Nikdy nenastavujte
sedlovku nad tito hodnotu. MéZe déjst k jej zlomeniu, ohnutiu, alebo k poskodeniu ramu. To méZe mat za nasledok

stratu kontroly riadenia a pad.
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Nastavenie sedla v smere vpred, alebo vzad

Povolte skrutku zdmku sedlovky a posurite sedlo smerom dopredu, alebo dozadu. Po nastaveni skrutku dotiahnite
(utahovaci moment 17 az 19 Nm). Obecne plati, Ze sedlo ma byt nastavené tak, aby zvislica spustena z kolena sediaceho
jazdca pretinala osu pedalu. Kluky musia byt vo vodorovnej polohe, merana noha je vpredu.

Nastavenie sklonu sedla

Vécsina cyklistov dava prednost horizontélnej polohe sedla, niektory preferuji mierny sklon vpred, alebo vzad. Pre
nastavenie sklonu sedla opat povolte skrutku zdmku sedlovky a nastavte sklon ako poZadujete. Po tychto nastavovacich
tikonoch skrutku pevne dotiahnite.

» » » Po kaZdom nastavovani sedla sa presvedcte, ¢i je upeviiovaci mechanizmus poriadne dotiahnuty. Uvolneny zamok
sedlovky, alebo jej upeviiovacia skrutka méZu sedlovku poskodit. MéZe dojst k strate kontroly na riadenim a k padu.
Spréavne dotiahnuta sedlovka nedovoluje pohyb v Ziadnom smere. Pravidelne kontrolujte jej spravne dotiahnutie.

Nastavenie vysky riadidiel

Pokial je Va$ bicykel vybaveny predstavcom, ktory je uchyteny priamo na stipiku vidlice - typ A-head, je mozné zmenit
vy$ku riadidiel odobratim diStanénych podloZiek, ktoré st medzi predstavcom a hlavovym zloZenim. PodloZky sa potom
dajii nad predstavec, alebo sa skrati stipik vidlice. V pripade skratenia stipika vidlice musi zostat rozdiel medzi hornou
hranou predstavca a stipika vidlice maximalne 5mm. DalSou moZnostou je pouZit predstavec s inou dizkou, sklonom,
alebo vymenit riadidlé za vyS$Sie. Tieto pripadné Gpravy konzultujte s Vasim predajcom.

Pri ostatnych bicykloch si méZete upravit vy$ku riadidiel sami zmenou vysky predstavca. Pri tychto bicykloch je pouZity
typ predstavca, ktory je zasunuty do ,zavitového" stipiku vidlice. Je upevneny dlhou skrutkou prechédzajicou cez
predstavec. Na konci tejto skrutky je roztahovaci klin, ktory sliZi na dotiahnutie predstavca v stipiku vidlice. Povolte
skrutku predstavca tromi aZz $tyrmi plnymi otd¢kami proti smere hodinovych ruciciek. Pokial skrutka vylieza von
z predstavca, ale s predstavcom nie je mozné pohndt, pouZite kisok dreva, alebo gumovi pali¢ku a udrite na skrutku
tak, aby sa uvolnil roztahovaci klin. Nastavte vySku predstavca podla VaSich potrieb. Nastavte ho tak, aby bol v jednej
ose s prednym kolesom a poriadne dotiahnite (utahovaci moment 24 Nm). Kontrolu spravneho dotiahnutia prevediete
najlepsSie tak, Ze predné koleso zovriete kolenami a skusite pohybovat riadidlami do strdn. Po zmene nastavenia, tak isto
skontrolujte, ¢i je moZné riadidla volne otdc¢at v oboch smeroch, bez toho aby bovdeny o nie¢o zachytavali.

skrutka predstavca

O—— 2znacka

| minimalneho
1 zasunutia
A— roztahovaci klin
I\ v,
‘\\\‘.______ _____/ podloZky
obrazok 4 - predstavec klasického typu obrazok 5 - predstavec typu A-head

»»» Pri niektorych bicykloch méZe zmena vysky predstavca ovplyvnit zariadenie prednej brzdy. Skontrolujte preto

TN o
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pred jazdou spravnost funkcie brzd.

»»» Na kazdom predstavci s roztahovacim klinom je znacka minimalneho zasunutia, ktori nesmie byt nikdy vidno
nad vrchnou ¢astou hlavového zloZenia. Pokial je predstavec vytiahnuty nad tito znacku, méZe déjst k jeho ohnutiu,
alebo zlomeniu, pripadné poskodenie stipika vidlice, o mdze spésobit stratu kontroly nad riadenim a pad.

Nastavenie uhlu riadidiel

Je mozZné tak isto nastavit uhol riadidiel, alebo ich ndstavcov. Nastavenie vykonajte takto:

Povolte skrutku riadidiel, alebo nastavcov otocte riadidlami, alebo nadstavcom ako potrebujete, riadidla vycentrujte
na stred predstavca a pevne v$etko dotiahnite (utahovaci moment 19 Nm).

»»» Nedostatocné dotiahnutie predstavca, riadidiel, alebo ich predstavcov méZe ovplyvnit kontrolu riadenia
a sposobit pad. Preto sa vZdy presvedcte o ich spravnom dotiahnuti.

Nosice batoZiny a nakladu

PrevézZanie predmetov a nékladov v ruke pri jazdeni bicykla moZe byt velmi nebezpe€né a mdzZe sposobit stratu kontroly
nad riadenim a péd. Pokial si dovybavite svoj bicykel nosi¢om, majte na vedomi, Ze ram bicykla je konStruovany primarne
na hmotnost jazdca. PrevaZanie prili§ tazkych nékladov by mohlo spdsobit poSkodenie, na ktoré sa nevztahuje zaruka.

1.3. Kontrola bicykla pred jazdou a po jazde

Doporucujeme previest pred kazdou jazdou nasledujicu jednoduch a rychlu kontrolu Vasho bicykla. Zodvihnite bicykel
do vysky asi 5 az 10cm a poloZte ho na zem. Sledujte ¢i nedoslo k uvolneniu niektorych dielov, alebo skrutiek. Pokial éno,
dotiahnite ich.

Plaste
Skontroluijte, ¢i st plaste nafiikané na spravny tlak (vid kapitola 2.7.) a pripadne ich doftikajte. Skontrolujte tak isto behan
a bok plasta, ¢inie je niekde poskodeny, alebo prerezany. PoSkodené plaste pred jazdou vymeiite.

»»» PoutZivajte vidy len plaste s rozmerom vhodnym pre Vas bicykel. Doporucujeme sa o vhodnosti poufZitia
konkrétnych plastov poradit s Vasim predajcom.

Kolesa
Roztocte kazdé koleso a skontrolujte, ¢i nehadze do stran (je spravne vycentrované). Tak isto skontrolujte, ¢i kolesa
nemajl bo¢nu volu, nie st povolené $pice, alebo niektoré nechybaju.

» »» Pre spravnu funkciu bizd musia byt kolesa spravne vycentrované. Vycentrovanie kolies zverte odbornému servisu.

Brzdy

Stlacte brzdové paky, skontrolujte ¢i st brzdové Spaliky v spravnej polohe ku réafiku. Pokial sa brzdové paky pri stlacenina doraz
dotykaiju riadidiel, je potrebné brzdy nastavit (vid kapitola 2.3.). Tak isto skontrolujte lanka, ¢i nie st na koncoch roztrapkané.
Konce brzdovych aj riadiacich laniek musia byt opatrené bezpecnostnou koncovkou na lanku tak, aby nebolo mozné
bezpecnostnid koncovku stiahnut rukou. Pokial nie je lanko zabezpecené bezpecnostnou koncovkou, mohlo by dojst
k jeho rozstiepeniu a k pripadnému popichaniu sa.

»»» Jazda so zle nastavenymi brzdami, alebo opotrebovanymi brzdovymi Spalikmi (pripadne brzdovymi dostickami)
je nebezpecéna a mozZe viest k vaznemu zraneniu, alebo smrti. PouZivajte vZdy len brzdové spaliky (alebo v pripade
kotiicovych bizd brzdové dosticky) rovnaké s typom ako pouZil vyrobca na Vasom bicykli.

Rychloupinace
Skontroluijte, ¢i st rychloupinace predného, zadného kolesa a sedlovky riadne dotiahnuté a ¢i st v polohe zavreté (vid

kapitola 2.2.).
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» »» Pri jazde s nespravne dotiahnutymi rychloupinacmi méZe ddjst k uvolneniu kolesa, alebo k vypadnutiu vidlice,
¢o moZe viest k poskodeniu bicykla a k vaZznemu zraneniu, alebo smrti jazdca.

Riadidla a sedlo
Skontroluijte, ¢i je sedlo a predstavec v jednej ose s hornou rdmovou trubkou a st riadne utiahnuté.

Nastavce riadidiel a gripy
Skontroluijte, ¢i gripy drZia pevne na riadidlach a ¢i nie st poSkodené. Ak je treba, vymerite ich. Skontroluijte, ¢i riadidla
a nastavce majl na koncoch zaslepky. Tak isto skontrolujte dotiahnutie nastavcov.

» » » Uvolnené ¢i poskodené gripy, alebo nastavce méZu sposobit stratu kontroly riadenia a pad. Nezaslepené riadidla,
alebo nastavce méZu spdsobit zranenie.

Hlavové zloZenie
Zabrzdite predné koleso a sticasne pohybom vpred a vzad skontrolujte ¢i nie je neZiaduca vola v riadeni. Riadidl4 by sa
mali volne otacat, bez znamok akéhokolvek ,drhnutia”. Hlavové zloZenie musi byt spravne nastavené (vid kapitola 2.5.).

Kluky a pedale

Pravidelne kontrolujte dotiahnutie kltk k stredovej ose. Cely $liapaci stred by sa mal volne otdcat bez stranovej vole.
Opotrebovany, alebo poSkodeny prevodnik mozZe poskodit retaz, staZit zariadenie, alebo spdsobit pretrhnutie retaze.
Pedale musia byt pevne dotiahnuté ku kluke a namazané.

Riadenie a retaz

Kontrolujte spravnu funkciu radenia. Retaz nesmie preskakovat na pastorkoch, riadenie musi ist zlahka. Spravne
nastavenie - vid kapitola 2.4. Kontrolujte tak isto vytahanie retaze. Vytahand, alebo poSkodena retaz moze poskodit
prevodniky a pastorky. UdrZujte retaz v ¢istote a mazte ju pripravkami k tomu uréenymi.

Ram a ostatné

Kontrolujte rém, najma v miestach spojov trubiek, riadidla, predstavec a sedlovku, ¢i nemaju hiboké ryhy, praskliny, alebo
poskodeny lak. Pokial zistite tieto sprievodné javy, na bicykli dalej nejazdite! Kontaktujte Vasho predajcu, poskodené
diely nechajte vymenit!

» »» Vsetky cyklistické ramy, komponenty a ostatné casti majii obmedzenii Zivotnost. Ich Zivotnost je dana pouZitym
materialom, konstrukciou, tidrzbou, intenzitou a spésobom pouZivania. Pokial je Zivotnost komponentu prekrocena,
komponent méZe nahle a katastrofalne pokazit, ¢o méZe viest k vaZznemu zraneniu, alebo smrti jazdca. Ryhy, praskliny
a poskodenie laku sii znamky iinavy materialu spésobené zataZou. Indikujd, Ze je komponent na konci svojej Zivotnosti
a treba ho vymenit.

1.4. Rady a odporucenia pre Vasu bezpeénu jazdu

» Vidy skontrolujte Vas bicykel pred jazdou (vid kapitola 1.3.).

» VZdy pouZzivajte cyklistickii prilbu, ktoré zodpoveda schvalenym bezpeénostnym norméam.

» Upozoriiujeme na povinnost cyklistov mladSich ako 18 rokov pouZivat prijazde na bicykli ochrannd prilbu schvaleného
typu. Prilba musi byt nasadena a poriadne pripevnend na hlave.

» Davajte pozor, aby sa Casti Vasho tela, oblecenia, alebo iné predmety nedostali do kontaktu s ostrymi zubami
prevodnikov, pohybujlicou sa retazou, otd¢ajicimi sa pedalmi a klukami, alebo to¢iacimi sa kolesami. Je obzvIast
ddlezité, aby o tomto nebezpecenstve boli pouceny rodicia, alebo opatrovnici deti. NepouZivajte detsky bicykel
s poSkodenym, alebo demontovanym krytom retaze, méze dojst k zraneniu.

» Vidy poZivajte obuv, ktoré pevne sedi na nohe aj na pedali. Nikdy nejazdite bez obuvi, alebo v sandaloch.

Dokladne sa zozndmte s ovlddanim V4sho bicykla.

» Je dolezité aby rodicia, alebo opatrovnici zaistili detom poriadnu in$truktdZ o pouZiti detského bicykla, obzvIast
0 bezpecnom pouZzivani bizd (najma pri protisliapacich brzdach).

il QETY
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» Noste dobre viditelné oblecenie, najlepSie z reflexnych materidlov, ktoré nie je prili§ volné, aby sa nezachytilo
do pohybujtcich sa ¢asti bicykla.
» Na bicykli neskacte. Skékanie predstavuje pre vSetky komponenty a rdm podstatne va¢Siu zataz, nez na akd boli

skonstruované.

obrazok 6

SPRAVNE NESPRAVNE

»»» Skakanie, jazda na rampe, ,trikova jazda”, jazda v narocnom teréne s tazkym nakladom méZe bicykel poskodit,
aleho spdsobit vaZne zranenie, ¢i smrt.

Jazda na cestach
Jazdite obozretne, snaZte sa predvidat reakcie ostatnych G€astnikov prevédzky. Dbajte na to, Ze cyklista je i€astnikom
cestnej premavky v zmysle predpisov o premévke na pozemnych komunikéciach. Dévajte pozor na:

» vozidla, ktoré pre Vami spomaluju a zatécaju, alebo odbo€ujd na cestu po ktorej idete

» parkujlce vozidla, ktoré pred Vami otvéraju dvere

» chodcov vstupujdcich pred Vami na vozovku

» diery, kanéle, kofajnice a ostatné prekazky, ktoré by mohli zmenit smer VaS$ej jazdy, alebo sposobit stratu kontroly

riadenia a pad

» nikdy na bicykli nevozte dalSiu osobu, jedinou vynimkou je dieta zaistené v spravne namontovanej sedacke

» reSpektujte dopravné znacenie a svetelnd signalizaciu, budte opatrny na krizovatkach

» zmenu smeru jazdy ukazujte paZou v dostato¢nom predstihu

Jazda v teréne

Jazda v teréne je ndro€nejSia, ako jazda na ceste. Tak isto po¢itajte s tym, Ze pokial sa Vam nie¢o stane, mdZe byt pomoc
daleko. Preto vZdy so sebou noste:

» 4mm, 5mm a 6mm imbusové klice

nitova¢ retaze

lepenie a nahradnt dusu

montpaky

pumpicku, alebo bombicky pre naftiknutie

doklady a peniaze

AR A 2 2 4

Nejazdite sami v oblastiach, ktoré nepoznate. ReSpektujte znacenie, sikromné a verejné priestranstvo. Nejazdite mimo
uréenej cesty. Budte ohladuplny k turistom, jazdcom na kofoch, ostatnym cyklistom a zvieratam.

Zjazd na horskom bicykle
Pri zjazde moZete dosiahnut znaénd rychlost a tym sa vystavit velkému riziku a nebezpe€enstvu. PouZivajte preto vhodnd

vystroj zahriiujicu schvalent integralnu prilbu, dlhoprsté rukavice a chréanice.

»»» Zjazd na horskom bicykli méZe spdsobit vaZne zranenie. PouZivajte ochranni vystroj a vZdy sa presvedcte, Ze je
Vas bicykel v perfektnom stave. Ani najlepsia ochranna vystroj Vam neméZe zarucit ochranu pred vaZnym poranenim,
alebo smrtou. Pokial je Vas bicykel vybaveny odpruZenim dékladne sa zoznamte s jeho funkciami a ovladanim pred
tym, ako budete skusat akykolvek zjazd.

Y oo
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Jazda za zlého pocasia

Jazda v daZdivom pocasi zniZuje priliehavost, predlZzuje brzdni drahu a zhorSuje viditelnost ako pre cyklistu, tak pre
ostatnych Gcastnikov cestnej premavky. Riziko nehody je pri jazde za mokra daleko vy$Sia. Jazdite preto pomalSie,
brzdite skorej a opatrnejSie ako za normélnych podmienok.

Jazda v noci

Pri jazde za simraku, alebo v noci:

» viZdy pouZivajte osvetlenie

» pouZivajte oblecenie jasnych farieb, najlepSie z reflexnych materialov
» jazdite pomaly

» vyhnite sa ru§Snym komunikaciam

2. Udrzba bicykla

Pre kritické sti¢asti z hladiska bezpecnosti (predna vidlica, riaditka, predstavec, sedlovka, brzdové $paliky, alebo brzdové
dosticky a ich drZiaky, bovdeny, hadicky hydraulickej brzdy, brzdové péky, retaz, kiuky, a pedaéle, stredova os a rafiky)
pouZivajte len origindlne nahradné diely. O dostupnosti ndhradnych dielov a doplnkoch a vhodnosti ich pouZitia pre Vas
bicykel sa informujte u svojho predajcu, alebo v ostatnych Specializovanych cyklistickych predajniach, ktorych zoznam
néjdete na www.amulet.cz a v Specializovanych cyklistickych ¢asopisoch.

2.1. Naradie potrebné pre zakladnu udrzbu bicykla

stranovy kla¢ 9mm, 10mm, 12mm, 13mm, 14mm a 15mm (tenky typ)
imbusovy klG¢ 3,4, 5,6 a8mm

nitovac retaze

kombinované klieste, skrutkova¢ plochy a krizovy

slprava lepenia, montazne paky

pumpicka, najlepSie s tlakomerom

»
»
»
»
»
»

2.2. Rychloupinaci mechanizmus, montaz a demontaz kolies

Rychloupinaci mechanizmus
»»» Pri jazde s nespravne dotiahnutymi rychloupinaémi méZe dajst k uvolneniu kolesa, alebo jeho vypadnutie
zvidlice, ¢o moZe viest k poskodeniu bicykla a vaZznemu zraneniu, alebo smrti jazdca.

Preto:

1. poZiadajte Vasho predajca, aby Vam predviedol montéz a demontaz predného a zadného kolesa
2.zozndmte sa s principom rychloupinacieho mechanizmu a naucte sa ho pouZivat

3. zakazdym sa pred jazdou presvedcte, ¢i st kolesa pevne upevnené vo vidlici a v réme

Princip rychloupinacieho mechanizmu

.Rychloupindk” umozfiuje jednoduchsie a rychle namontovanie a demontovanie kolesa bez pouZitia néradia. Sklada
sa z tiahla prechadzajiceho osou naboja kolesa, ktoré ma na jednej strane nastavovaciu maticu a na strane druhej
péacku s excentrom, ktora stahuje osu naboja k vidlici. Cap rychloupinaéa sa pohybuje v uhle 180°, samotné dotiahnutie
prebieha v 90° od momentu ked packa zacne klast odpor.

Nastavenie rychloupinacieho mechanizmu

Dajte packu rychloupinaca do pozicie otvorené (vid obrazok 7). Jednou rukou pridrZujte packu a druhou dotahujte nastavovaciu
maticu tiahla na druhej strane tak, aby ste 90° pred Gplnym dotiahnutim packy citili citelny odpor (vid obrazok 9). Predny
rychloupina¢ by mal byt zaisteny v takej polohe, aby nemohlo déjst k jeho ndhodnému otvoreniu napr. o vetvu (vid obrazok 10).

» »» Pokial' méZete dat packu rychloupinaca do polohy zavreté, bez toho aby ste si museli poméct pridrZanim vidlice
a packa nezanecha po dotiahnuti zretelny odtlacok na Vasej dlani, je dotiahnutie nedostatocné. Otvorte packu, otocte
nastavovaciu maticu o Stvrt otacky po smere hodinovych ruciciek a dotiahnutie znovu vyskiisajte.

RN <o
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matica

péacka rychloupinaéa — .
obrdzok 7 - pozicia rychloupinaca obrdzok 9 - dotiahnutie rychloupinacéa

Dalsiu kontrolu zariadenia rychloupinaéa vykonajte takto: Zodvihnite koleso, roztoéte ho a sleduijte, ¢i sa otd¢a lahko.
Potom doriho udrite smerom dole (vid obrézok 11), aby ste zistili, ¢i je pevne uchytené na vidlici.

obrézok 10 - umiestnenie rychloupinacov obrazok 11 - kontrola rychloupinaca

DemontaZz predného a zadného kolesa
Predtym, neZ za€nete kolesa demontovat, je nutné uvolnit brzdy: Stlaéte obidve brzdové ¢eluste. Brzdy sa tymto otvoria
a umoznia prejst kolesu medzi brzdovymi Spalikmi.

DemontaZz predného kolesa

Dajte packu rychloupinaca do polohy otvorené. Potom povolte nastavovaciu maticu proti smeru hodinovych rugic¢iek
cca 02 az 3 otdcky, aby bolo mozné koleso uvolhit z vidlice. Pokial je koleso pripevnené pomocou matic, povolte matice
na obidvoch stranach. Koleso vytiahnite von z vidlice. Niekedy je nutné do neho lahko udriet, aby sa uvolhilo.

DemontaZz zadného kolesa

Preradte na najmensi na najmensi pastorok kazety a uvolhite rychloupinag. Pokial je koleso pripevnené pomocou matic,
povolte matice na obidvoch stranach. Zodvihnite bicykel za zadn( ¢ast rdmu. Pri zdvihani zaroveri tahajte prehadzovacku
smerom dozadu a koleso tlate smerom dopredu a dole, pokial sa nedostane von z patiek rdmu.

MontaZz predného kolesa

Koleso s otvorenym rychloupinacom (mal by byt na lavej strane bicykla) postavte na zem a nasadte pétky prednej vidlice
na os kolesa. Uistite sa, Ze je os riadne zasunuta v patkach (musi sa opierat o jej hornt ¢ast) a koleso je uprostred
vidlice. Nastavte rychloupinac a jeho packu zatlacte smerom k vidlici do polohy zatvorené. Po dotiahnuti by pa€ka mala
byt rovnobezne s vidlicou a zahnutad smerom ku kolesu (vid obrazok 10). Pokial je koleso pripevnené pomocou matic,
dotiahnite matice na obidvoch stranach (utahovaci moment 20 az 23 Nm). Teraz zaistite predni brzdu a vyskuisajte jej

spravnu funkciu. Rozto¢enim kolesa skontrolujte, ¢i brzdové Spaliky neskrtaji o plast.
@ strana [39]
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Montaz zadného kolesa

Nastavte prehadzovacku do polohy pre preradenie na najmensi pastorok viackolieska. Dajte rychloupina¢ do polohy
otvorené. Packa rychloupinac¢a musi byt na opacnej strane neZ je prehadzovacka a viackoliesko. Zatlacte prehadzovacku
pravou rukou smerom dozadu. Nasadte retaz na vrchni €ast najmenSieho pastorka viackolieska. Potom nasadte
koleso do péatiek ramu a v pétkach ho tahajte smerom dovnitra (aZ na ich zadn( stranu). Presvedcte sa, Ze koleso
spravne sedi v patkach a je uprostred zadnej vidlice. Dotiahnite nastavovaciu maticu tiahla rychloupinaca a zatlacte
packu rychloupinacéa smerom k vidlici do polohy zatvorena. Po dotiahnuti by packa mala byt rovnobeZzna zo zadnou
vidlicou ramu a zahnutd smerom ku kolesu (vid obrazok 10). Pokial je koleso pripevnené pomocou matic, dotiahnite
matice na obidvoch stranach (utahovaci moment 24 az 28 Nm). Zaistite zadnu brzdu a vyskdsajte jej spravnu funkciu.
Roztocenim kolesa skontrolujte, ¢i brzdové $paliky neskrtajd o plast.

2.3. Brzdy

»»» Pred kaZdou jazdou skontrolujte Vas brzdovy systém a vyskisajte spravnu funkciu brzd. Pokial brzdy spravne
nefunguji, alebo sii v akejkolvek casti brzdového systému poskodené, alebo opotrebované, na bicykli nejazdite.
PouZivajte vzdy len brzdové Spaliky (alebo v pripade kotii¢ovych bizd brzdové dosticky) rovnaké s typom, ako pouZil
vyrobca na Vasom bicykli.

Zékladné nastavenie bfzd moZete vykonat sami. DokladnejSie nastavenie vratane vymeny brzdovych laniek, alebo
brzdovych $palikov zverte odbornému servisu.

Preco je treba brzdy nastavovat:

» brzdové lanko sa pouZivanimvytahuje atym dochadza k oddialeniu brzdovych Spalikov od réfiku. Pre dosiahnutie optimélneho
brzdného Gcinku je preto nutné lanko dotiahnut a brzdové Spaliky nastavit do spravnej vzdialenosti voci rafiku.

» Brzdové spaliky sa brzdenim opotrebdvaji. Opotrebované $paliky je nutné vymenit.

Spréavna funkcia brzd zavisi tak isto od stavu samotnych bicyklov. Pokial kolesa ,hadzu” do stran, alebo do vysky, je
nutné ich vycentrovat. Tuto €innost zverte odbornému servisu.

Prehlad brzdového systému
Brzdovy systém tvoria:

» brzdové paky

» brzdové celuste

» vedenie brzd (lanka a bovdeny)

NajCastejSie pouZivané typy brzd:

» brzdy typu 'V

» kotdcové brzdy

» brzdy pre cestné bicykle

» protiSliapacia zadnd brzda, tzv. torpédo

Skor nez zacnete brzdy nastavovat si overte, akym typom brzd je Va$ bicykel vybaveny a aké st poZiadavky na ich
nastavenie.

obrézok 12 - brzda typu V obrézok 13 - koticova brzda obrdzok 14 - cestna brzda

TN o
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Brzdova paka

Brzdovéa paka musi byt vZdy pevne upevnena k riadidlam a to v takej polohe, aby bola lahko dosiahnutelna. Ak je celkom
stisnutd, nesmie sa dotykat riadidiel. Pokial sa dotyka, je treba pritiahnut brzdové lanko. Pre nastavenie sklonu brzdovej
péky povolte upeviiovaciu skrutku na jej objimke, nastavte poZadovany sklon a skrutku pevne dotiahnite. Brzdovd paku
je moZné nastavit podla dizky prstov Vasej ruky pomocou nastavovacej skrutky, ktord nastavi paku na pozadovan(i
vzdialenost od riadidiel. Po tomto nastaveni je nutné znovu nastavit brzdové lanko.

» »» Prava brzdova paka ovlada zadnii brzdu, lava brzdova paka ovlada prednu brzdu. Bicykel vybaveny protisliapacou
brzdou (torpédom) méZe byt vsak vynimkou z tohto pravidla. V tomto pripade méZe byt pravou brzdovou pakou ovladana
predna brzda. Uistite sa preto o spésobe ovladania brzd Vasho bicykla.

Brzda typu V

Brzdové celuste musia byt pevne dotiahnuté k ¢éapom ramu, alebo vidlici. Musia byt spravne vycentrované. Ak to tak nie je tak:
» Skontroluijte, Ci je koleso spravne vsadené v rame, alebo vo vidlici.

» Brzdu vycentrujte pomocou nastavovacej skrutky, ktoré sa nachédza po stranach brzdovych ¢elusti.

Dotiahnutie brzdy

Ak st brzdové $paliky dalejneZ 3 az4mm od rafiku, do$lo k natiahnutiu brzdového lanka, alebo k opotrebovaniu brzdovych
$palikov a je nutné brzdu nastavit. Pokial nedoslo k va¢Siemu povoleniu lanka, nastavenie sa vykona nastavovacou
skrutkou brzdovej paky. Povolte zaistovaciu maticu a potom povolte samotni skrutku. Tymto ziskate lanko a pribliZite
brzdové $paliky k rafiku. Po nastaveni dotiahnite zaistovaciu maticu. V pripade, Ze tento spdsob nastavovania nestaci
(brzdy sa stale volné), je nutné nastavovaciu skrutku opét zaskrutkovat do povodnej polohy, povolit skrutku pre upevnenie
lanka, lanko pritiahnut a upeviiovaciu skrutku opat pevne dotiahnut. Toto nastavenie zverte odbornému servisu.

otvorené

J

~ 0 packa na roztvorenie
%@)

brzdovych Celusti a4y orens

[ Q
O)fo—— nastavovacia skrutka ~ JQL 2
(2]

obrazok 15 - nastavenie brzdy typu V obrazok 16 - nastavenie cestnej brzdy

=
réfik —Lo nd Z
= —

obrdzok 17 - nastavenie brzdovych $palikov

brzdovy spalik

Nastavenie brzdovych spalikov

Brzdové Spaliky musia dosadn(t na réafiky celou svojou plochou. Nesmu prist do kontaktu s plastom kolesa, hrozi riziko
predrenia plasta a nasledny defekt. Brzdové $paliky by mali byt natavené v rozmedzi 1 az 3mm od réafiku (vid' obrazok 15).
Doporucuje sa nastavit $paliky voci rafiku do miernej Sipovitej polohy (vid obrazok 17). Pri zabrzdeni by sa najprv mala

& I
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dotkn(t rafiku prednd Cast Spalika a potom zadnd. Zadna Cast $palika by nemala byt odklonené od prednej viac nez 1 mm.

Brzda pre cestné bicykle
Nastavenie bfzd sa prevedie obdobnym spdsobom ako u V bfzd. U tychto bfzd je centrovacia skrutka umiestnené priamo
v zakonc¢eni ramena brzdovej celuste (vid obrazok 16).

Lanka a bovdeny
Pravidelne kontrolujte ich stav. Lank& by nemali byt rozstrapkané, bovdeny prasknuté, alebo lomené. Ak zistite chybu
na bicykli najazdite na iom a opravu, alebo vymenu zverte odbornému servisu.

»»» Funkciu brzd méZe ovplyvnit zmena nastavenia vysky riadidiel. Ak zmenite vysku riadidiel, vZdy sa presvedcte
o spravnej funkcii brzd.

Kotucové brzdy
Niektoré bicykle st vybavené najticinnejSim typom brzd - kotti¢ ovymi brzdami. Rozdelujeme ich na mechanické (ovladané
lankom) a hydraulické (ovladané kvapalinou).

U hydraulickych bfzd kontrolujeme:

» Chod brzdovej paky. Ak Vam pripada prili§ makky, je mozné Ze sa do vedenia brzd dostali vzduchové bubliny, a brzdu
je treba odvzdu$nit.

» Cinie je vedenie bfzd niekde polémané, nema praskliny, alebo neuniké brzdova kvapalina. Pokial' s jeho poskodenim
stvisi nedostatocnd funkcia bfzd, je treba vedenie vymenit. VSetky opravy a nastavovanie hydraulickych brzd
vyZaduju Specialne néradie a postupy. Zverte ich preto vZdy odbornému servisu.

U mechanickych brzd kontrolujte:
» Lanka a bovdeny. Lanka nesm byt rozstrapkané, bovdeny zlomené, alebo prasknuté.
» Funkcia brzd: Silno stlacte brzdovi paku a skontrolujte spravnu funkciu brzdy, brzdové paka sa nesmie dotknut riadidiel.

» »» Vsetky kotiicové brzdy potrebujii urity ¢as na ,,zajazdenie”, aby mohli podavat maximalny vykon.

U vetkych koticovych brzd dalej kontrolujte a vykonévajte idrzbu nasledujlcich ¢asti:

» UdrZujte stale Cisté brzdové kotuce. Dbajte, aby neprisli do styku s mastnotou. Pokial d6jde k znecisteniu kottca
a brzdovych platniciek olejom, alebo vazelinou je nutné ich dokladne vydistit, pripadne vymenit brzdové platnicky.
Cistenie sa vykonéva $pecialnym pripravkom s obsahom alkoholu, alebo prostriedkom na &istenie bfzd.

» Skontroluje sa stav povrchu kotcov. Nesmie byt poskodeny hlbokymi ryhami, alebo vrypmi. Ak je treba, kotic
vymeiite.

» Skontroluje sa stav brzdovych platniciek. Ci nie st zosklovatené, odstipnuté, alebo v nich nie sii zapustené Glomky, &i
sa opotrebovavajl rovnomerne a ich chod je plynuly. Poskodené, alebo opotrebované platniky vymerite.

» Skontrolujte, ¢i kotGice prechéadzaju stredom brzdovych dosticiek. Pokial sa kotlice zadrhavaju, je potrebné povolit
skrutky uchytenia brzdy, fahko stlacit brzdovid péku a skrutky znovu utiahnut.

» Kottc€oveé brzdy viac namahaji vyplet kolies, preto ¢astejSie kontrolujte spravne napétie $pic a stav vypletu.

Pokial sa vyskytne na Vasom bicykli akykolvek z vy$Sie uvedenych problémov, na bicykli nejazdite. Nechajte brzdy
skontrolovat, nastavit, alebo opravit v odbornom servise.

»»» Nikdy neskiisajte stlacit brzdovii paku, ak nie je kotiic v strmeni. Brzdové platni¢ky sa nastavia sami voCi sebe,
vznikne minimalna medzera a kotii¢ sa neda viac nasadit spét do brzdy.

»»» Nedotykajte sa brzdnych plach koti¢a holymi rukami, pouZivajte rukavice, alebo drzte kotii¢ za lice. Mastnota
z Vasich prstov zniZi ucinnost akéjkolvek kotiicovej brzdy. Kotiicové brzdy sa v priebehu brzdenia zahrievaji.
Nedotykajte sa strmeiia brzdy, alebo kotiica ihned po jazde. Pred akoukolvek manipulaciou sa najprv uistite, Ze brzda
uzZ vychladla.

TN o
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Protisliapacia zadna brzda (torpédo)
Niektoré (hlavne detské) bicykle sti vybavené zadnou brzdou, umiestnenou v naboji zadného kolesa, tzv. protisliapacou
brzdou. Tato brzda nie je na rozdiel od vy$Sie uvedenych typov bfzd ovlddana rukou pomocou brzdovej péky, ale
posobenim nohy na pedéle proti smeru Sliapania.

2.4. Radenie

Prehlad radiaceho systému
Tento ndvod Vés obozndmi s funkciami a nastavovanim najrozSirenejSieho radiaceho systému. Ak je Va$ bicykel
vybaveny systémom viacrychlostného naboja (napr. Shimano NEXUS), Ziadajte informéacie u Vasho predajcu.

Radiaci systém sa skladd z tychto Casti:

» prehadzovacka a preSmykovac

» radiace packy, popripade oto€nych rukovati
» radiacich bovdenov a laniek

» retazi

Funkcie radiacich pak
Existuje viac typov radiacich pak a ich ovladanie (vid obrazky 18 az 21). Identifikujte radenie na Vasom bicykli.

obrdzok 18 - Shimano Dual Control

obrazok 20 - Shimano & SRAM packy obrézok 21 - Campagnolo Ergopower

Funkcia prehadzovacky a presmykovaca
Pravé radiace packy, alebo oto¢nd rukovéat ovladaju prehadzovacku, ktord posunie retaz z jedného pastorka na druhy.
Lavé radiace packy, alebo oto¢nd rukovat ovladaju preSmykovac, ktory presunie retaz na prevodniky.

Kombinacia najvécsieho pastorku a najmensieho prevodniku (vid obrazok 22) je pre strmé stipanie. Najmensi pastorok
a najvacsi prevodnik (vid obrazok 22) st pre rychlu jazdu a jazdu z kopca.

NepouZivajte kombinéciu prevodov:

» najvacsi prevodnik x najvacsi pastorok

» najmensi prevodnik x najmensi pastorok

» ostatné kombinacie, pri ktorych dochadza k velkému krizeniu retaze
Tieto kombinécie spdsobia rychle opotrebovanie viackolieska a retaze.
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»»» Nikdy neradte pri Sliapani dozadu, méZe déjst k zaseknutiu
retaze, o mozZe sposobit stratu kontroly riadenia a pad. Tak isto
neradte, ked bicykel stoji.

»»» Nikdy neradte na najvéicsi, alebo najmensi pastorok, pokial
nie je prehadzovacka nastavena. MéZe ddjst k zaseknutiu retaze,
¢o moZe sposobit stratu kontroly riadenia a pad.

»»» Nikdy nepoloZte bicykel na pravi stranu. MéZe ddjst
k poskodeniu prehadzovacky.

S precvi¢ovanim radenia zacnite najlepSie na rovnom a bezpe¢nom
mieste. Ked radite, zmenSite tlak na pedéle. Nadmerné napnutie obrézok 22 - doporuéené volby prevodov
retaze stazuje radenie.

Nastavenie

Spréavne nastavenie radiaceho systému by malo fungovat presne a nehlu¢ne. Radenie vyZaduje obasné nastavenie.
Radiace lanka sa pouZivanim vytiahnu a je nutné ich znovu nastavit, aby radenie presne a lahko fungovalo. Radenie
je tak isto nutné nastavit, pokial kazdé preradenie vydava neobvyklé zvuky, ak je radenie pomalé, ¢i narocné, alebo
behom radenia preskakuje. Najprv je nutné skontrolovat a nastavit prehadzovacku. Bez predchadzajiceho nastavenia
prehadzovacky nemdze byt spravne nastaveny preSmykovac. Pre jemné nastavenie radiacich laniek pouZite nastavovacie
skrutky, ktoré sa na radiacich packach, na favej je pre preSmykovac a na pravej pre prehadzovacku. Pre prehadzovacku
mozno aj pouzit jej vlastni nastavovaciu skrutku. Nastavenie vacsieho rozsahu vyZaduje povolenie upeviiovacej
skrutky lanka prehadzovacky a dotiahnutie lanka. Niekedy je tak isto nevyhnutné nastavit polohu prehadzovacky, alebo
preSmykovaca. Podrobné nastavenie je popisané dalej.

Prehadzovacka

Najprv preradte na najmensi pastorok viackolieska. Postavte sa za bicykel a skontroluijte, ¢i je najmensi pastorok, obidve
kladky prehadzovacky a retaz v jednej ose. Ak nie s, je treba prehadzovacku a pripadne patku uchytenia prehadzovacky
nastavit/narovnat.

Pre spravnu funkciu prehadzovacky je nutné, aby boli nastavené krajné polohy (dorazy) prehadzovacky, ktoré zabrariuju
tomu, aby retaz zi$la z pastorka a zasekla sa medzi najmensim pastorkom a péatkou, alebo medzi najva¢sim pastorkom
a vypletom. Nastavenie dorazov sa uskuto¢riuje dvoma skrutkami, ktoré st umiestnené na prehadzovacke nad sebou.
Najprv nastavte spodny doraz: Preradte na najmensi pastorok a najvacsi prevodnik. Povolte upeviiovaciu skrutku lanka
prehadzovacky a lanko uvolnite. Otd¢ajte nastavovacou skrutkou spodného dorazu s oznaéenim ,H” tak dlho, pokial
nie st vonkajsia strana najmensieho pastorku, obidve kladky prehadzovacky a retaz v jednej ose. Teraz pritahujte lanko
prehadzovacky, a zaroven preradte pravou packou (oto¢nou rukovétou) do polohy pre preradenie na najmensie koliesko.
Uplne dotiahnite (po smere hodinovych rugigiek) nastavovaciu skrutku radiacich pagok prehadzovaéky (na pravej
strane). Uplne dotiahnite nastavovaciu skrutku prehadzovaéky (v smere hodinovych rugi¢iek) a potom ju povolte o jednu
otacku. Natiahnite lanko prehadzovacky, dajte ho do drazky upevriovacej skrutky a skrutku pevne dotiahnite.

Pre nastavene horného dorazu preradte na najvacsi pastorok a najmensi prevodnik. Ota¢ajte nastavovacou skrutkou
horného dorazu s oznaéenim ,L” tak, aby najvacési pastorok, obidve kladky prehadzovacky a retaz boli v jednej ose.
Znovu dotahujte nastavovaciu skrutku dorazu, pokial nezac¢ne klast odpor. Dajte pozor, aby ste skrutku dorazu nenastavili
tak, Ze sa prehadzovacka bude dotykat vypletu zadného kolesa.

Pre spravnu funkciu indexovaného systému prehadzovacky preradte na najvaési prevodnik a najmensi pastorok. Teraz
preradte na nasledujlci pastorok. Pokial je retaz prili§ hluénd, alebo nejde preradit, otd¢ajte nastavovacou skrutkou
prehadzovacky (proti smeru hodinovych ruciciek), pokial sa kladky prehadzovacky nedostand do jednej osy s tymto
druhym pastorkom. Toto nastavenie vykondvajte pomaly, pokial radenie nejde hladko a potichu. Ak dojde tymto
nastavenim k preradeniu na treti pastorok, je napétie lanka prehadzovacky prili$ velké. Ota¢ajte nastavovacou skrutkou
prehadzovacky (v smere hodinovych ruciciek) pokial nie st kladky prehadzovacky a druhy pastorok v jednej ose.
Vlyskasajte rozne kombinacie prevodov, aby ste si overili, ¢i sa retaz pohybuje hladko na vSetkych pastorkoch.
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skrutka pre upevnenie
prehadzovacky k ramu

nastavovacie skrutky
dorazu

nastavovacie
skrutky dorazu objimka

skrutka pre upevnenie

skrutka pre lanka

upevnenie lanka ramienko prehadzovacky

obrézok 23 - popis prehadzovacky obrazok 24 - popis preSmykovaca

Presmykovacé

Skontrolujte spravnu polohu preSmykovaca: Vonkajsia lista vodidla retaze musi byt rovnobeznd s najva¢sim prevodnikom.
NiZsi okraj vonkaj$ej listy musi byt 1 aZ 3mm nad zubami najvacSieho prevodnika. Pre toto nastavenie povolte skrutku
objimky preSmykovaca a potom ju znova dotiahnite.

Nastavenie spodného dorazu: Preradte na najvacsi pastorok a najmensi prevodnik. Povolte upevriovaciu skrutku lanka
preSmykovaca, tak aby lanko bolo volné. Otacajte nastavovacou skrutkou spodného dorazu ozna€enim ,L” pokial
nie je retaz 1 aZz 1,5mm od vnutornej listy vodidla. Natahujte lanko preSmykovaca a zéroven preradte lavd radiacu
péacku (otoénou rukovatou) do polohy pre preradenie na najmensi prevodnik. Uplne dotiahnite nastavovaciu skrutku
(v smere hodinovych ruciciek) radiacich pacok (oto¢nych rukovati preSmykovaca) - na lavej strane. Natiahnite lanko
preSmykovaca dajte ho do drazky upevriovacej skrutky a skrutku dotiahnite.

Nastavenie horného dorazu: Preradte na najmensi pastorok a najvacsi prevodnik. Otacajte nastavovacou skrutkou
horného dorazu s oznacenim ,H", pokial nie je retaz 0,5 az 1 mm od vonkajsej listy vodidla.

Nastavenie preSmykaca v prostrednej polohe (pokial je bicykel vybaveny trojprevodnikom): Preradte na prostredny
prevodnik a najvacsi pastorok. Otacajte nastavovacou skrutkou radiacich pacok (otocnej rukovéati) presmykovaca
(na lavej strane), pokial nie je retaz asi 0,5 az 1 mm od vnitornej listy vodidla.

Lanka a bovdeny radiaceho systému
Skontrolujte pred kaZdou jazdou stav laniek a bovdenov: ¢i nemaji lanka poSkodené vinutie, nie st rozstrapkané,
bovdeny nie st zlomené, alebo poskodené. Ak nie sa v poriadku na bicykli nejazdite.

Retaz a jej vymena

Retaz patri medzi najviac naméhand a najmenej chranend sacast bicykla. Preto je treba venovat jej ddrzbe zvySend
pozornost. Retaz udrZujte ¢istd a namazand. Pred kaZzdym namazanim je treba retaz starostlivo vycistit. PouZivajte
doporucené cistiace a mazacie pripravky. Naméahanim retaze dojde ¢asom k jej vytahaniu a je treba ju vymenit. Pokial ju
nevymenite véas, mozZe dojst k poSkodeniu pastorkov a prevodnikov.

Pre kontrolu natiahnutia retaze pouZite kalibrovant mierku, alebo posuvné meradlo. Pri pouZiti posuvného meradla nastavte
na fiom rozte¢ 132mm. Vsurite hroty meradla medzi €lanky napnutej retaze. Hroty roztiahnite, ako to retaz dovoli a od¢itajte
nadmernd hodnotu. Nesmie byt vacsia ako 133mm. Vymena retaze sa doporucuje uz pri hodnote 132,8 mm. K vymene retaze
je potrebné Specidlne néradie - nitovaé retaze. Ak nasadzujete novii retaz, musite jej dizku upravit: v zasade plati, 7e pri
zaloZeni retaze na najvacsi prevodnik a najva&si pastorok je potrebné k dizke retaze pridat este dva &lanky. Na vymenu
retaze pouzivajte len také retaze, ktoré si vhodné na systém radenia Vasho bicykla.
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Zakladné nastavenie radiaceho systému zvladnete pravdepodobne sami. VacSie opravy a nastavenie vratane vymeny
retaze, alebo vymeny laniek a bovdenov zverte odbornému servisu.

@lexe dva &ldnky

obrézok 25 - dizka retaze obrdzok 26 - nitovac retaze

2.5. Hlavové zloZenie, riadidla, predstavec, sedlo a sedlovka

Hlavové zloZenie
Skor kym zaénete Vase hlavové zloZenie akokolvek nastavovat je stahovacia skrutka
nutné vediet, akym typom je Vas bicykel vybaveny - ¢i je hlavové
zloZenie so zavitom, alebo hlavové zloZenie bez zavitu tzv. A-head.

krytka

hviezdicka
Hlavové zloZenie so zavitom
Hlavové zloZenie so zavitom tvori zoskupenie loZisk, ktoré umoziiuje
riadidlam, predstavcu, a vidlici otdcanie v rame. Predpokladom
jeho dlhej Zivotnosti je mazanie, dobré utesnenie loZisk a spravne
nastavenie jeho vole. Najmenej raz za rok je treba hlavové zloZenie krytka
rozobrat, vyCistit a namazat.
. . . . konus
Hlavové zloZenie samdzZe ¢asom povolitvdaka vibraciam spdsobené
jazdou. Je preto nutné kontrolovat jeho sprdvne nastavenie. hornéd miska
Kontrolu spravneho nastavenia vykonajte takto: Pevne stlacte
prednt brzdu, si¢asnym pohybom bicykla vpred a vzad sa snazte
rozpoznat akukolvek volu v hlavovom zloZeni. Ta sa niekedy prejavi
kovovym zvukom, alebo cvakanim. Pre kontrolu, ak nie je hlavové
zloZenie prili§ dotiahnuté, pomaly otécajte riadidlami na obidve
strany (pri zodvihnutom bicykli). Pokial vidlica nejde zlahka, alebo
zadrhéva, je pravdepodobne hlavové zloZenie pretazené. spodnd miska
. . . . kénus
Ak je hlavové zloZenie pretazené, alebo ma neZiadicu volu, je
nutné ho nastavit. Nastavenie zverte odbornému servisu. Zakladné
nastavenie moZete skdsit tak isto sami: Povolte zaistovaciu maticu,
potom pomaly dotahujte nastavovaciu maticu. Opat dotiahnite
zaistovaciu maticu. Znovu skontrolujte nastavenie hlavového
zloZenia, ¢i nie je pretaZend nastavovacia matica. Zodvihnite
predné koleso a presvedcte sa, i sa riadidla fahko otacaju.

Hlavové zloZenie bez zavitu A-head
Hlavové zlozenie bez zavitu A-head (vid obrazok 27) je velmi podobné obrazok 27 - hlavové zloZenie A-head
hlavovému zloZeniu so zavitom. Hlavny rozdiel spociva v odliSnom

spdsobe dotiahnutia. Hlavové zloZenie so zavitom sa dotahuje pomocou matice, u hlavového zloZenia bez zavitu dochadza
k dotiahnutiu tlakom predstavca na misky hlavového zloZenia. Predstavec je stld¢any nastavovacou skrutkou s klobacikom,
ktora je na vrchnej ¢asti predstavec. Nastavovacia skrutka sa dotahuje k tzv. hviezdigke, ktoré je zarazena v stipiku vidlice.
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Pri nastavovani najprv povolte skrutky, ktoré driia predstavec na stipiku vidlice (vid obrazok 27). Potom otagajte
nastavovacou skrutkou v smere hodinovych ruciciek pre dotiahnutia hlavového zloZenia, alebo proti smere hodinovych
ruciciek pre jeho povolenie. Nakoniec vyrovnajte predstavec do jednej osi s prednym kolesom a dotiahnite skrutky
predstavca. VZdy sa uistite, Ze je predstavec spravne dotiahnuty. U tohto typu je predstavec zaistovacim mechanizmom,
ktory drZi vidlicu a riadidla.

»»» Skrutka s klobii¢ikom na zakonéeni stipika sliZi vyhradne k nastaveniu hlavového zloZenia. Nesmie sa nastavovaf
pokial nie je povoleny predstavec. Nejazdite na bicykli pokial je hlavové zloZenie prilis volné, alebo prilis dotiahnuté.

Udrzba a nastavenie hlavového zloZenia vyZaduje skiisenosti a $peciélne naradie. Zverte ho odbornému servisu.

Riadidla a predstavec

Kontrola a nastavenie riadidiel a predstavca st opisané v kapitole 1.2. Pred jazdou si vidy overte. Ci je predstavec
dostatoéne zapusteny do stipiku riadenia. Tak isto kontrolujte stav riadidiel a predstavca z hladiska mechanického
poskodenia. Klin a skrutka predstavca by mali byt namazané kazdych 6 mesiacov.

Sedlo a sedlovka
Kor}trola a nastavenie sedla a sedlovky st opisané v kapitole 1.2. UdrZujte sedlovku namazan( (okrem karbonovej)
v diZke jej zapustenia do ramu.

»»» Nikdy najazdite so sedlovkou, ktora je nastavena nad hranicou maximalneho vytaZenia.

2.6. Kolesa, plaste, pedale, naboje a stredové zloZenie

Kontrola tlaku a fukanie

Duse ¢asom stratia vzduch a je ich treba dofikat. Skontrolujte tlak stlacenim pld$ta medzi palcom a ukazovakom - plast
by mal byt nepoddajny, pevny. Doporuceny tlak hustenia je uvedeny z boku plasta. Pokial st na plasti uvedené dve
hodnoty tlaku, vy$Sia hodnota plati pre jazdu na ceste a nizSia pre terén.

» »» Nikdy nefiikajte plast nad maximalnu hodnotu uvedenii na boku plasta. Prekrocenie tejto hodnoty méZe uvolnit
plast, spasobit poskodenie bicykla a zranenie jazdca.

Plaste fukajte na doporuceny tlak, najlepsie cyklistickou pumpou.

» »» Kompresory na cerpacich staniciach davajii velké mnoZstvo vzduchu naraz a velmi rychle zvysia tlak v plastoch.
Aby ste sa vyvarovali pretlakovaniu, davkujte vzduch v kratkych intervaloch.

Pre nadkup rezervnej duSe je potrebné vediet, aky mé rozmer a akym typom ventilu je Vase koleso vybavené, Ci
automobilovym, alebo galuskovym. Autoventil je Sirsi ako galuskovy, na ktorom je potrebné pred fikanim vyskrutkovat
poistku ventilu. Vaésina cyklistickych pimp je pouZitelna pre obidva typy ventilov.

Kontrola kolies

Pred kazdou jazdou skontrolujte rafiky: ¢i niesd premacknuté alebo ¢i nemajt praskliny. Ak su rafiky sti¢astou brzdového
systému Vasho bicykla (Vas bicykel ma celustové rafikové brzdy), potom kontrolujte hlavne opotrebovanie brzdovych
ploch réfikov - v pripade prili$ opotrebovanych brzdovych ploch hrozi prasknutie boku réfiku. Ak je V4s bicykel vybaveny
rafikami s indikaciou opotrebovania brzdnych ploch (Zliabok v brzdnej ploche), nejazdite na bicykli akonahle indikéacia
znaciich prilisné opotrebovanie. Prili$ opotrebované rafiky nechajte vymenit v odbornom servise. V pripade akychkolvek
pochybnosti sa obréatte na odborny servis. Tak isto kontrolujte spravne napétie, stav vypletu a spravne vycentrovanie
kolies: roztocte koleso a sledujte, ¢i ,nehadze” do stran, alebo na vysku. Poskodeny rafik ¢i vyplet nechajte opravit,
alebo vymenit v odbornom servise. Aby ste predisli defektom, prehladajte stav plasta, ¢i v iom nie st trhliny, cudzie
predmety, alebo vydutina svedciaca o poskodeni kordu plésta.
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Defekty a ich oprava

K nahlemu Gniku vzduchu z pla§ta moZe dojst kedykolvek. NajbeZnejSou pricinou je prepichnutie ostrym predmetom
(klinec, tfii, Crepina), alebo ,,cvaknutim” po nabehnuti napr. na hranu chodnika, alebo na ostry kamen. Je preto dolezité
vozit so sebou: ndhradnl dusu, sipravu na lepenie, montazne paky, pumpu, alebo bombi¢ky na naftikanie.

Pri oprave postupujte nasledovne: demontujte koleso z ramu (vid kapitola 2.2.) a vypustite vzduch z duSe, ktory tam
zostal. Vyberte jednu stranu plasta z rafiku tak, Ze ho uchopite obidvoma rukami na mieste oproti ventilu a snazte sa ho
zodvihnit a pretiahnut cez okraj réfiku. Pokial je plast v réfiku prili§ natesno, pouZite na jeho vybratie montédZne péky.
Vymeifite opatrne dusu, aby ste nepoSkodili ventil.

obrazok 28 - demontaZ pldsta

Starostlivo prehladajte vniitornt a vonkajsiu stranu plasta, pripadne odstraite to, ¢o v lom zostalo (napr. tfii, alebo klinec).
Pokial je plast prerezany, snazte sa miesto poSkodenia nejaky spésobom zafixovat napr. zaplatou, lepenkou, kiiskom duse
a pod. Teraz dusu zalepte (podla navodu na stprave lepenia), alebo v pripade vacsieho defektu pouZite novi. Znovu nasadte
plast a dusu: nasadte jednu stranu plésta na réafik. Prestréte ventil duSe otvorom réfiku. DuSu opatrne vloZte do plasta.
Viyrovnajte ventil tak, aby bol kolmo k réfiku. Nafukajte dusu len na tolko, aby drZala tvar. S nasadzovanim druhej strany
plasta zacnite najprv pri ventile a potom pokracujte po obidvoch stranédch rafika. Pre zatlacenie a usadenie plasta do vnitra
rafiku pouZivajte palce. Davajte pozor, aby ste nepriskripli dusu, plast a réfik. Pokial mate v poslednom tseku rafiku problémy
s natlacenim plasta, pomdzte si montaZznymi pakami. Skontrolujte usadenie plasta. Pomaly nahustite plast na doporuceny
tlak a kontrolujte, Ci okraje plasta zostavaju usadené v réfiku. Nasadte koleso spat do ramu (vidlice) vid kapitola 2.2.

» » » Pokial pouZivate skrutkovac, alebo iné naradie, ako montazZne paky, méZete dusu poskodit.

Pedale

Pedéle sa skladajd z osi, loZisk, kovového alebo plastového odliatku pedala a tzv. klietky. M6Zu byt doplnené klipsami
s remienkami. Pri pedaloch pravidelne kontrolujte, ¢i nemaju volu do stran, alebo pri otd¢ani nezadrhavaju. Pravy a lavy
pedal maja odliSny smer zavitu. Je preto ddleZité, aby bol pri pripadnej montaZi spravny pedal namontovany do sprévnej
kluky. Pedale st oznacené ,L” - lavy pedal a ,,R” - pravy pedal. Pre mont4Z pouZite Gzky stranovy kfG¢ 15 mm.

Popis rozobratia, vy€istenia, nastavenie, alebo opravy pedalov st mimo ramec tohto ndvodu. Pre tieto Gkony kontaktujte
odborny servis, alebo ndvod vyrobcu pedalov.

Naslapné pedale
Bicykle vybavené né&sfapnymi pedalmi vyZaduja viac adrzby. NaSfapné peddale musia byt udrZzované €isté, nezanesené
blatom. Je nutné ich pravidelne mazat. Spravna udrzba sa prejavi lepSou funkénostou a dlhSou Zivotnostou.

» »» PouZivajte len zarazky, ktoré sii urcené pre Vase pedale. PouZitie inych typov zaraZok méze zhorsit funkciu
pedalov, alebo privodit zranenie.

Nastavenie predpétia naslapnych pedalov
Predpétie naslapného pedalu je sila, ktora je nutna pre nasliapnutie (zacvaknutie) do pedalu a uvolnenie (vycvaknutie)
z pedalu. U vsetkych obojstrannych pedalov sa nastavuje predpétie dvomi nastavovacimi skrutkami (na kazdej strane
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jednym). Otacajte nastavovacou skrutkou predpéatia v smere hodinovych ruciciek pre zvySenie sily nutnej k uvolneniu
zarazky z pedalu, v opacnom smere (proti smere hodinovych ruciciek) pre jednoduchsie uvolnenie zarazky z pedalu.
Nastavte rovnaké predpétie pre obidve strany pedalu. Niektoré naslapné pedale, ktoré ulah¢uji a zarovef vymedzuju
rozsah nastavenia predpétia pedalu.

»»» Predtym, neZ zacnete naslapné pedale pouZivat, zoznamte sa ddkladne s ich funkciou. Naucte sa hezpecne

nastupovat a vystupovat z pedalu, najlepsie na bezp m mieste bez prekaZok.

ukazovatel predpétia
pruZiny

oznacenie pedalu
nastavovacia
klaé 15mm skrutka predpétia
obrazok 29 - montaz pedalu obrazok 30 - nastavenie predpétia pruZiny
Naboje

Naboje kolies st rovnako ako hlavové zloZenie uloZené na loZiskach. Ich hladky chod zavisi na spravnom nastaveni,
mazani a dobrom utesneniloZisk. Va¢Sina nabojov je skonStruovand tak, Ze st v telese ndboja nalisované misky a na ose
naboja naskrutkované konusy s kontramaticami. Otacanim kénusov na zavite osi sa nastavuje vola loZiska. Spravnou vélu
loZisk skontrolujte tak, Ze demontujete koleso z ramu (vid kapitola 2.2.), uchopite konce osi kolesa a skisite pohybovat
osou do stran. Sucasnym otacanim osi kontrolujte fahky chod loZisk. Pokial sa osa pohybuje voci néboju do stran,
alebo ak ucitite odpor v otd¢ani, zadrhévani, alebo Skripavé zvuky, je nutné previest vycistenie, premazanie a spravne
nastavenie loZiskovej vole. Nikdy najazdite na bicykli pokial zistite akikolvek chybu na loZisku kolesa. Hrozi zni¢enie
celého naboja. Cistenie a doplnenie tuku do loZisk sa doporuguje previest minimalne jeden krat za rok.

Niektoré naboje pouZivaju klasické gulickové loZiska, vacsinou obojstranne zaplzdrené ktoré nevyZadujd nastavenie
a idrzbu. V pripade opotrebenia, alebo chyby loZiska stac¢i vymenit loZisko za nové. Nastavenie a (drzba loZisk vyZaduje
$peciélne naradie. Zverte ich odbornému servisu.

Stredové zloZenie
Stredové zloZenie sa skladd z osi a zaptzdrenych loZisk. K ose st pripevnené kiuky. Stredové zloZenie je beztdrzbové. Je
treba ho vymenit, pokial vydava neobvyklé zvuky, ma vdlu, alebo sa neotdca lahko.

Pomocné kolieska - stabilizatory

Nasurite areta¢nl vloZku, vzperu a maticu na obidve strany osi zadného kolesa. Uistite sa, Ze tffi aretacnej vlozky
smeruje dozadu a Ze je zasunuty do patky ramu. Uistite sa, Ze st na obidvoch strandch pomocné kolieska v rovnakej
vy$ke od zemi. Utiahnite matice na obidvoch stranach.

» »» Uistite sa pred kaZdou jazdou, Ze si obidve matice bezpecne dotiahnuté. TaktieZ sa uistite, Ze sii na obidvoch
stranach pomocné kolieska v rovnakej vyske od zeme.

Ako nahle bude VaSe dieta schopné pri jazde udrZat rovnovahu bez pomoci pomocnych koliesok, méZete ich pozdvihnlit,

alebo Gplne odstranit. Pri Gprave vysky koliesok, povolte matice na obidvoch stranach, posuiite vzpery do poZzadovanej polohy
a matice znovu utiahnite. Pri demontaZi pomocnych koliesok, odskrutkujte matice, odstrarite vzpery a aretacné vlozky.
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tffi aretacnej vlozky

matice

vzpera

aretacna
vloZka

obrazok 37 - pomocné kolieska

2.7. Odpruzena vidlica a zadné odpruZenie

OdpruZena vidlica

Vacsina horskych bicyklov je vybavend odpruzenymi vidlicami, ktoré pohlcuji narazy. Tym poskytuji jazdcovi vySsi
komfort a vdaka dlIhSieho kontaktu bicykla s povrchom i lepSiu kontrolu.

Precitajte si pozorne ndvod k vidlici, pripadne poZiadajte Vasho predajcu, aby Vas oboznémil s jej nastavenim a tdrzbou.
Nasledujtce informéacie si mienené len ako doplnok k nédvodu vidlice.

OdpruZené vidlice maju vé¢Sinou nastavitelnd tuhost, niektoré i timenie a kompresiu, alebo je mozné ich tplne uzavriet.
Tieto mozZnosti nastavenia dovolujd vidlici ,naladit” podla Stylu jazdy a véhy jazdca. Niekedy je treba vidlicu nastavit
na vacsiu tuhost, alebo aby bola méksia ak rozsah nastavenia nestaci. V tomto pripade sa zmena nastavenia uskuto¢ni
vymenou niektorych vnidtornych dielov vidlice.

Z&kladna adrzba spociva v pravidelnom Eisteni a mazani klzakov vidlice. Pokial ma Vasa vidlica prachovky, nadvihnite ich.
Skontrolujte a vycistite oblast tesnenia. Klzéky o€istite mékkou handrickou, nepouzivajte rozpistadla, alebo iné Cistiace
prostriedky, ktoré by mohli znehodnotit Gi€inok poZitého maziva. Kizaky fahko namaZzte doporu€enymi pripravkami. Nikdy
nepouZivajte pripravky, ktoré obsahuju teflon.

Po urcitej dobe vyZaduje vidlica dokladnd prehliadku, vratane rozobratia, vy€istenia, namazania, pripadného pretesnenia
a vymeny oleja (vid navod k Vasej vidlici). Tieto ikony zverte odbornému servisu.

»»» Pred kaZdou jazdou sa presvedcte o spravnej funkcii odpruZenej vidlice.

» »» Odpruzena vidlica sa pri intenzivnom brzdeni ponara, méZe tym dajst k strate kontroly riadenia a k padu. Zoznamte
sa preto s funkciami a chovanim Vasej odpruZenej vidlice, neZ budete skiisat akykolvek zjazd, alebo rychlu jazdu.

Zadné odpruZenie

Pokial je Va$ bicykel vybaveny zadnym odpruzenim, precitajte si ndvod k timi¢u a zozndmte sa s funkciou zadného
odpruZenia. Pripadne poZiadajte o informécie Vasho predajcu. Nasledujice informécie st len ako doplnok.
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Celoodpruzené bicykle st vacsinou vybavené jednym z dvoch typov pruZiacich jednotiek: pruZinovym timicom, alebo
vzduchovym timi¢om (vid obrazok 31 a 32). Pred akymkolvek nastavovanim sa uistite, akym typom timica je Vas bicykel
vybaveny. Pre optimalnu funkciu celoodpruZzeného bicykla je velmi ddlezZité dosiahnut silad medzi chodom predného
azadného odpruZenia. Rovnako ako priodpruzenych vidliciach moZete nastavit timi¢ podfa vahy jazdca, $tylu jazdy a povahy
terénu. Toto nastavenie zahrriuje: nastavenie predpatia, nastavenie Gtlmu a kompresie (len pri niektorych timicoch).

nastavenie . nasta V'f"_i e .. nastavenie
timenia nasta venie predpétia  pruZina timenia
predpétia
|
| .
obrdzok 31 - vzduchovy timi¢ obrézok 32 - pruZinovy timi¢

Nastavenie predpiétia
Predpatie (tuhost pruZenia) urcuje, akou silou je stlacané pruZenie, pokial jazdec sedi na bicykli. Spravne nastavenie
dovoluje stlacenie v rozsahu 15 az 25 % celkového zdvihu.

Pre zvySenie predpétia pri pruZinovom timici otdCajte nastavovaciu maticu pruZiny v smere hodinovych ruciciek (pruzina
sa skréti). Pre méksie pruZenie otdcajte maticou proti smere hodinovych ruciciek (pruzina sa predIZi). Pokial rozsah
nastavenia pruZiny nedovoluje nastavit poZadované predpétie, je treba ju vymenit za pruZinu s inou tvrdostou.

Pri vzduchovych timi¢och sa predpétie nastavuje zmenou tlaku vo vndtri timi¢a. Pre nastavenie poZadovaného tlaku
(podfa hmotnosti jazdca) pouZite Specialnu vysokotlakovi pumpicku. Tlak v timici pravidelne kontroluijte.

Nastavenie timenia

Timenie uréuje ako rychle, alebo pomaly sa timié vrati po stlaéeni do svojej povodnej dizky. Pri nastaveni zagnite z pozicie
minimélneho timenia (najrychlejSieho navratu timica), postupne zvySujte timenie otd¢anim (cvakanim) nastavovacej skrutky
v smere hodinovych ruciciek. Pokial nastavite priliSné timenie, nedovolite timicu, aby sa dostato¢ne rychlo vratil a bol
pripraveny pre dalsi naraz. Optiméalne nastavenie znamené ndjst rovnovahu medzi timi¢om, ktory zostava prilis dlho stlaceny
(vracia sa prili§ pomaly) pri opakovanych narazoch a timi¢om, ktory sa vracia do svojej pdvodnej polohy prilis rychle.

Nastavenie kompresie
Kompresia uréuje ako rychlo dochddza k stlaceniu timi¢a. Potrebné nastavenie vykonajte pomocou nastavovacej
skrutky. Prilisnd kompresia neumozni optimalnu funkciu timi¢a.

»»» Zmeny v nastaveni odpruZenia méZu spésobit zmenu v ovladani a chovani sa bicykla pri brzdeni. Nikdy
nevykonavajte zmeny v nastaveni, pokial sa dokladne nezoznamite s navodom a s doporucéenim vyrobcu odpruZenia.
Po kaZdej zmene nastavenia, vyskiisajte bicykel na bezpe¢nom mieste.

Zakladna adrzba
Pravidelne kontrolujte vSetky ¢apy celoodpruzeného bicykla. Uistite sa, Ci st spravne dotiahnuté (na doporu¢ené hodnoty)
¢apy zadného timi¢a a vSetky hlavné ¢apy. Namazanie ¢apov, pripadne vymenu loZisk zverte autorizovanému predajcovi.

» »» Zanedbanie iidrzby a nastavenie odpruZeného systém méZe spésobit jeho chybnii funkciu, ¢o méZe viest k strate
kontroly riadenia a padu.
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2.8. Cistenie, mazanie a skladovanie

Cistenie )
Cistenie bicykla je doleZitou st¢astou pravidelnej tdrzby. Spina a prach poskodzuja hlavne pohyblivé ¢asti bicykla: retaz,
rafiky, pastorky, prehadzovacku a preSmykovac. Bicykel po kaZdej jazde v zablatenom teréne vycistite.

»»» K cisteniu bicykla nepouZivajte vysokotlakové cisticky. Vysoky tlak vody mézZe zasiahnut loZiska a vymyt z nich
vazelinu, alebo ich naopak znecistit.

VZdy je najlepSie ruéné umyvanie bicykla. Najvacsie blato a Spinu oplachnite hadicou, potom bicykel ocistite jemnou
kefkou namocenou vteplej mydlovejvode. Retaz, pastorky, prevodniky, prehadzovacku a preSmykova¢ odmastite vhodnym
pripravkom. Spinavé a zle pristupné miesta vyg&istite kefkou. Nakoniec splachnite zvysky neéistot. Pred opétovnym
namazanim nechajte retaz a ostatné €asti uschnut. Pre Cistenie retaze je najlepSie pouZit Specialnu pracku na retaz.

»»» Nikdy neodstraiiujte Spinu bez toho aby ste najprv navlhéili bicykel vodou, méZete odriet lak ramu povrch
komponentov!

Mazanie

Pri mazani venujte pozornost v§etkym pohybujicim sa ¢astiam bicykla, hlavne retaze. K mazaniu pouZivajte pripravky
uréené pre bicykle. Retaz mazte z vniitornej strany. Po aplikacii maziva chvilu pockajte (najlepSie do druhého dia), aby
mohlo mazivo dokladne prenikn(t do retaze. Prebyto¢né mazivo odstrante. Pri mazani preSmykovaca a prehadzovacky
dévajte pozor, aby ste mazacieho prostriedku nenaniesli prili§ vela. Prebytoéné mazivo spdsobuje usadzovanie $piny
a prachu. Davajte pozor, aby sa mazacie prostriedky nedostali na plaste, rafiky, brzdové Spaliky, alebo kott e kotic¢ovych
bfzd. Je tak isto vhodné ob&as namazat capy brzdovych pak a ¢elusti. Namazanie laniek, bovdenov, ndbojov, hlavového
zloZenia, stredového zloZenia a pedélov zverte odbornému servisu. Tieto ¢asti vyZadujl rozobrat, vy€istit, znovu zostavit
a nastavit.

Skladovanie

Bicykel chrénte pre dazdom, snehom a sinkom. Dazd a sneh mézu spdsobit kordziu bicykla, UV Ziarenie vyblednutie
laku, alebo poSkodenie akychkolvek gumovych, alebo plastovych €asti bicykla. Pred dlhodobym skladovanim bicykel
vyCistite, namaZte a na rdm naneste vhodny ochranny pripravok. Bicykel skladujte vZdy zaveseny s plastami nahustenymi
na poloviény tlak. Nie je vhodné, aby boli plaste zatazené vlastnou vahou bicykla (mdZu sa poskodit). Pokial sa neda
bicykel zavesit, aspoi vypustite plaste.

2.9. Harmonogram udrzby

Venujte zvy$ent pozornost bicykla pri jeho zabehnuti. V tejto dobe méZe ddjst k povoleniu laniek a k ,,sadnutiu” vypletu
kolies, ktoré budd vyZzadovat nové nastavenie. Kontrola bicykla pred jazdou (vid kapitola 1.3.) VAm moZe pomdct
identifikovat niektoré problémy. Aj ked Vam bude pripadat, Ze je vSetko v poriadku, je treba bicykel nechat prehliadnut
pri garanénom nastaveni u Vasho predajcu. Garan¢né nastavenie sa doporucuje: po prejdeni cca 100 az 200 km (zélezi
na tom, kde je bicykel pouzivany a akym spésobom).

Dalej postupujte podla nasledujiceho harmonogramu. Pri éastom pouZivani bicykla, alebo pre jazde v tazkom teréne
a v teréne kde je blato je nutna ¢astejSia kontrola a Gdrzba nez podla navrhnutého harmonogramu.

Po kaZdej jazde

» skontrolovat rychloupinace a nastavenie brzd
» skontrolovat vycentrovanie kolies

» skontrolovat stav plastu, pripadne ho vymenit

Kazdy tyzderi
» skontrolovat tlak v plastoch
» namazat retaz
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namazat klzaky odpruzenej vidlice

skontrolovat dotiahnutie ¢apov odpruzZenej vidlice
skontrolovat dotiahnutie ¢apov zadného odpruzenia
skontrolovat dotiahnutie strmefa a kotti¢e u koticovych brzd

A2 2 2 4

KaZdy mesiac

» umyt a osusit bicykel

» premazat ¢apy prehadzovacky a preSmykovaca

» premazat konce bovdenov

» skontrolovat ¢i nie st uvolnené nejaké matice a skrutky:
- rychloupinaé, alebo skrutka sedovky

- skrutka zdmku sedadla

- skrutka predstavca (Standardného)

- skrutky predstavca (A-head)

- skrutka riadidla

- skrutky nastavcov riadidiel

skontrolovat stav radiacich laniek

skontrolovat stav brzdovych laniek a vedenia brzd
skontrolovat opotrebenie brzdovych $palikov
skontrolovat nastavenie nabojov kolies

skontrolovat nastavenie hlavového zloZenia
skontrolovat vytahanie retaze, vytahant retaz treba vymenit

A 2 2 2 I 4

KaZdé 3 mesiace

» premazat ¢apy brzd a brzdovych pak
» skontrolovat dotiahnutie matic a skrutiek
» skontrolovat Sliapaci stred

» skontrolovat pedale

» namazat sedlovku

KaZdych 6 mesiacov

» premazat brzdové lanka

» premazat lanka prehadzovacky a preSmykovaca a nastavit ich
» premazat ¢apy brzdovych ¢elusti

» vymenit brzdové $paliky pokial je treba

» vymenit retaz pokial je treba

» skontrolovat a pripadne vymenit brzdové platni¢ky pri kotd¢ovych brzdach
KaZdy rok

» premazat naboje

» premazat hlavové zloZenie

» premazat stredové zloZenie

» premazat zavity a loZiska pedalov

» namazat rychloupinaky a sedlovku

» namazat predstavec

» premazat odpruZen( vidlicu, pripadne zadné odpruzenie

»»» Nikdy nemazte karbonovii sedlovku! Pred zasunutim sedlovky do ramu, odmastite stycné plochy a uistite sa, Ze

vniitorny povrch sedlovej trubky je hladky bez vystupkov a ostrych hran.

KaZdé 2 roky
» Vymena hydraulickej kvapaliny na hydraulickych kotG¢ovych brzdach
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2.10. Doporucené utahovacie momenty karbonovych ramov
Nasledujice inStrukcie sliZia ako ndvod, ktory vdm pomdéZe spravne servisovat vas karbonovy bicykel Amulet.

»»» Upozornenie! Pred zatiahnutim skrutky alebo objimky sa presvedcte, Ci nie je na danej siciastke a/alebo
v ndvode k siiciastke uvedena doporucena hodnota utahovacieho momentu. Riadte sa touto doporu¢enou hodnotou
uvedenou na danej siiciastke a/alebo v navode k siiciastke.

»»» Upozornenie! Neprekracujte maximalnu hodnotu utahovacieho momentu. Nespravne zatiahnutie méZe poskodit
komponenty a/alebo ram, ¢o moZe sposobit stratu kontroly nad bicyklom a k naslednému padu s vaZznym zranenim alebo smrtou.

# | Popis Nm
1 Stahovacia skrutka krytky predstavca 3-5
2 Rozperny ,jezko” hlavového zloZenia 4-6
3 | Objimka predstavca pre stipik vidlice 4-5
4 Objimky radiacich/brzdovych pak na riaditkdch 4-5
5 Objimka predstavca pre riaditka 5-6
6 | Prednakoticové brzda 8-10
7 | Skrutka zdmku sedlovky 8-12
8 Podsedlova objimka 5-6
9 | Skrutky kosika na flasu 3-5
10 | Drziak preSmykovaca 4-5
11 | Voditko laniek pod stredovym plzdrom 05-1
12 | Zadna kotdcové brzda 8-10
13 Skrutka drZiaku menica prevodov M2.5 (2 skrutky) 15-25
Skrutka drziaku menica prevodov M5 (2 skrutky) 6-8
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3. Poskytnutie zaruky

Zaruka je poskytovana na skryté chyby, ktoré ma predmet predaja v okamZiku prevzatia kupujacim.

3.1. Zaruka na jednotlivé diely

Ram a vidlice

Zaruka sa vztahuje na material, spoje a prerezanie s vynimkou laku rdmu a vidlice. V Ziadnom pripade ju nemozno uplatnit
na poskodenie spdsobené havériou, alebo neodbornou opravou. Je bezpodmieneéne nutné, aby mal ram povodny lak.
Zo zéruky s dalej vybraté tieto chyby: poSkodenie vzniknuté pri organizovanych $portovych akciach a tréningu na tieto
akcie, alebo pouZivanie rému a vidlice na acely ku ktorym nie st urené (extrémne skoky a ostatné nestandardné pouZitie),
chyby sposobené neodbornym zésahom, ohnutie ramu, alebo vidlice, ktoré je zndmkou nevhodného pouZzivania, alebo
havarie, zlomenie vymennej patky prehadzovacky a zlomenie rdmu na mieste spojenia sedlovej a hornej rdmovej trubky,
ktoré je znamkou prili§ vytiahnutej sedlovky a teda nevhodnej velkosti rdmu. Vyrobca nenesie zodpovednost za vyrobné
postupy inych firiem (pieskovanie, vypalovanie nového laku atd.).

OdpruZena vidlica a zadné pruZiace jednotky

Zaruka sa vztahuje na materidlové a vyrobné chyby, ktoré existuji v okamZiku prevzatia. Kritériom na prejdenie reklaméacie
prasknutej odpruzZenej vidlice je neporu$enost geometrie vnitornych a vonkajsich néh. Nie je mozné uplatriovat chyby
typu vzniku véle, ak st vo vidlici neéistoty a voda, ktora spdsobuje poskodenie, ohyb stipika vidlice, alebo poskodenie
korunky vplyvom nehody a pretaZenia.

Predmetom zaruky nie je opotrebenie ¢apov, kiznych puzdier a loZisk pri zadnej odpruzenej stavbe. Na zadnej pruZiacej
jednotke nie je mozné uznat chyby, pri ktorych je poskodena geometria jednotky (havarie ¢i pretazenie pri nevhodnom
nastaveni) a unikanie vzduchu ¢i oleja spdsobené vniknutim necistdt vody pod tesnenim, ryhy na klznych ¢astiach a kordzia.

Riadenie

Zaruka savztahuje namaterialové chyby, neuznava sa deformacia stipikovvidlice prinadmernom dotiahnutipredstavca, alebo
deformdcia predstavca po vysunuti nad znacku maximalneho vysunutia. Prevoz bicykla vyZaduje kontrolu a vymedzovanie
vole hlavového zloZenia - vytlcené, skorodované alebo znecistené loZiskové drahy nie je mozné reklamovat.

Stredové zloZene

Do zaruky spadaju chyby materiédlu a jeho tepelné spracovanie. Bezné nastavovanie vole nie je predmetom garan¢énych
oprav. Rovnako ako nie je mozné uznat zdeformované, alebo vytrhnuté zavity dielov a poskodenie kluky v oblasti spojenia
s osou (Stvorhran, Octalink, ISIS). Opotrebované loZiskové drahy, poskodené zavity stredovej trubky ramu (vplyvom
jazdy na bicykli s uvolnenymi miskami stredovej osi) a skorodované diely nie st predmetom zaruky. Skontrolujte a véas
reagujte na pripadné uvolnenie.

Pedale

Zaruka sa vztahuje na preukézatelnt chybu materidlu. Opotrebenie vozenim, uvolnenie ¢i prasknutie ramiku, alebo ohyb
¢apu sposobeny ndrazom nie st dovodom k uznaniu reklamacie. Hlu¢nost pedalu a nastavovanie véle nie je predmetom
garancie, ale pozaruéného servisu. Pozor na uvolfiovanie pohyblivych ¢asti nasfapnych pedalov, kontrolujte ich spravne
dotiahnutie. Na stratu uvolnenych ¢asti sa nevztahuje zaruka.

Kolesa

Do zaruky spadaji chyby materidlu vratane chyb povrchovej Gprav. Kritériom pre prejdenie zaruky na prevozni vélu
a hluénost chodu pastorku je jeho funkénost. Opotrebované loZiskové drahy vniknutie neéistdt do volnobezného telesa
a loZisk naboja, skorodované diely a odrené brzdné plochy nie st predmetom zéruky.

Brzdy, riadenie, prehadzovacka a preSmykovaé

Do zéruky spadaju chyby materialu. Na nastavenie sa zaruka nevztahuje. Skladovanim, manipulaciou a samotnou jazdou
sa nastavenie radenia mdZe zmenit. Jeho nastavenie patri k beznej idrzbe. Na pripadné strhnutie radiaceho mechanizmu,
zlomenie pak radenia, alebo dalSie mechanické poSkodenie stiasného radiaceho mechanizmu nemdze byt uplatnena
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zéruka. Zaruka sa tak isto nevztahuje na opotrebenie brzdovych Spalikov a brzdovych platniciek, na poskodenie
sposobené pouZitim nevhodnej brzdovej kvapaliny a na strhnutie zavitu pri skrutke pre nastavenie predpétia pruZiny
brzdovej ¢elusti.

Sedlo a sedlovka

Uznava sa chyba materidlu, posudzuje sa z hladiska plnenia funkcie. Ryhy spdsobené posuvom sedlovky v sedlovej
trubicke nie je mozZné reklamovat. Reklaméacia na sedlovku sa neuzndva, ak bola vysunutéd nad znacku maximalneho
vysunutia, Nie je moZné uplatnit zaruky na ohyb sedlovky vplyvom nehody, alebo pretaZenia po doskoku, ohyb lyZiny
sedla, roztrhnutie potahu sedla apod.

Retaz

Predmetom zéruky je materialova chyba, pretrhnutie ¢lanku retaze. Na opotrebenie prevéadzkou sa zaruka nevztahuije.
Zaruka sa nevztahuje na pretrhnutie retaze vplyvom necitlivého radenia (rozpojenie na ¢ape), deformacia vzniknuta
prevadzkou (pretocenie), prevadzkové opotrebenie (vytazenie) a pri zanedbani adrzby (korézii, zadrenia vplyvom
necistoty apod.).

Odrazky, kryt prevodnika a kryt spic
Zlomené, alebo rozhité diely nie st predmetom zaruky.

Kotucové brzdy

Zaruka sa vztahuje na vyrobné, alebo materidlové chyby. Nie je moZné uplatfiovat zaruku na posSkodenie spbsobené
nehodou, zanedbanim GdrZby, neodbornou opravou, alebo pouZitim nevhodnej brzdovej kvapaliny. VZdy pouZivajte brzdovi
kvapalinu doporuc¢end vyrobcom koticovej brzdy. Len tak bude zaru€ena bezproblémova funkcia VaSich bfzd. Brzdové
kvapaliny sa liSia svojimi vlastnostami natolko, Ze mdZe dojst k vaZnemu poSkodeniu celého brzdového mechanizmu.

3.2. Zarucny list

Clanok 1 Zakladné ustanovenia

1.1 Predajca zarucuje kupujicemu, Ze vyrobok (bicykel Amulet) zakiipeny v autorizovanej predajni je bez konstrukénych
a materialovych pordch, a Ze v pripade zistenia akejkolvek takej vady v zaruénej lehote uvedenej v ¢lanku 2 poskytne
kupujicemu bezplatnti opravu alebo vymenu kipeného vyrobku v zhode so slovenskymi predpismi.

1.2 Zaruka sa nevztahuje na tie stcasti vyrobku, ktoré podliehaji beznému opotrebeniu ich pouZivanim. Zaruku dalej
nie je mozné uplatnit v pripadoch, kedy reklamovana zavada vznikla porusenim podmienok pouZzivania vyrobku. Priklady
bezného opotrebenia a porusenia podmienok pouZzivania vyrobku st uvedené v ¢lanku 3 nizSie.

1.3 Opravnenie uplatnit prava zo zaruky naleZia iba kupujicemu identifikovanému v doklade o predaji vyrobku. Prava zo
zéruky st neprenosné.

1.4 Postup pri uplatneni zaruky (reklamacny poriadok) je uvedeny v ¢lanku 4.

Clanok 2 Zaruéné doby
2.1 Vsetky niZSie uvedené zaruc¢né doby zacinaju bezat diiom predaja vyzna¢enym v zaruénom liste, ktory je dodavany
s vyrobkom ako stcast navodu k obsluhe.

2.2 Akje pre niektoré stigiastky stanovena predizena zaruéna doba, tak podmienkou na jej uplatnenie je vykonanie prvej
garancnej prehliadky zak(peného vyrobku po ubehnuti prvych 100 az 200 km alebo po 1 mesiaci od zaklpenia vyrobku,
podla toho, ktora skuto¢nost nastane skor. Tato garan¢né prehliadka musi byt potvrdend v zaruénom liste.

2.3 Standardné zaruéna doba na vyrobok a jeho stgasti je 2 roky, ibaZe sa jedné o stgiastky podliehajice beznému
opotrebeniu, uvedené v odstavci 3.1 niZSie.
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2.4V pripade komponentov a stciastok vyrobenych tretimi stranami je zaruéna doba 2 roky, iba ak vyrobca na dané stciastky stanovil zaruént
dobu dlhSiu.

Clénok 3 Vynimky zo zéruky

3.1 Zaruka sa nevztahuje na tie ¢asti bicyklov Amulet, ktoré podliehaji beznému opotrebeniu pri pouZivani, a nimi st napriklad: plaste, retaze,
pastorky, prevodniky, brzdové dosticky, duse, rukovate riadidiel, loZiska, capy, lanka, batérie, tesnenia vidlic a timi¢ov, boudeny, ibaZe je u
takej asti zistena materialova alebo vyrobna chyba.

3.2 Narok na zaruku zanika v pripade, Ze vyrobok:
» bol pouZity na podnikanie, napr. v pozicovni bicyklov,
» bol poSkodeny nasledkom pouZitia v sataZi alebo preteku, extrémnych skokov, dlhodobého intenzivneho zatazovania na hranici pevnosti
materialu majlci za nasledok jeho destrukciu, alebo bol pouZity v extrémnom terénu ¢i za extrémneho pocasia,
» bol poskodeny pri dopravnej nehode alebo pade,
» bol pouzivany inym nevhodnym spdsobom alebo spdsobom inym ako $tandardnym vzhl'adom k jeho uréeniu,
» nebol udrZiavany alebo servisovany v silade s ndvodom,
» bol predany, servisovany alebo opraveny neautorizovanou osobou (k tomu vid bod 5.5 nizSie),
» boli nafiom vymenené sicasti za iné ako originalne,
» nieje v originalnom laku a farebnom prevedeni,
» nieje nareklaméaciu odovzdany Gplny.

Clinok 4 Postup (Reklamacny poriadok)

4.1 Kupujtci uplatiiuje reklamaciu zavady u toho predajcu, u ktorého vyrobok zakupil.

4.2 Na acel reklamacie je nevyhnutné odovzdat s Eistym reklamovanym vyrobkom tieZ doklad o kiipe a zaruény list.

4.3 Kupujici vyplni s pomocou predajcu reklamacny list obsahujtici tieto tidaje: meno a adresu reklamujiceho (prvého majitela bicykla), datum
kipy, datum reklamacie, obchodné oznacenie (nazov, model) vyrobku, sériové ¢islo ramu, popis toho, ako sa zavada prejavuje a peciatku

autorizovaného predajcu Amulet.

4.4 Autorizovany predajca je opravneny rozhodndt o tom, ¢i bude reklamacia uznana a ako bude vybavena. V pripade uznania reklamécie
autorizovany predajca zaisti opravu alebo vymenu vyrobku.

4.5 Odmietnutie reklamacie zaruénej zavady nevylu€uje, aby bol vyrobok prijaty do beznej opravy na naklady kupujticeho, pokial' budi pre to
spinené dalSie podmienky.

Clinok 5 Doplnujiuce ustanovenia

5.1 Predajca odporica, aby kupujici nechal zakapeny vyrobok po ubehnuti 100 az 200 km alebo po 1 mesiaci od jeho zakipenia prejst prvou
garancnou prehliadkou a nastavenim v servise autorizovaného predajcu bicykla. Tato prehliadka méze odhalit pripadné zavady a predIzi
Zivotnost siciastok.

5.2 Za $kody na vyrobku spdsobené jeho nepovolenymi tpravami, nespravnou tdrzbou &i servisovanim nenesu predajca ani dovozca Ziadnu
zodpovednost.

5.3 Uznanie zaruénej chyby neznamena automatické prijatie zodpovednosti predajcu za mozné spasobené Skody.
5.4 Tieto zarutné podmienky dopiiiaji ustanovenie pravnych predpisov platnych na tizemi Slovenskej republiky.

5.5 Zoznam autorizovanych predajni vyrobkov Amulet a autorizovanych servisov bicyklov Amulet je uvedeny na www.amuletbikes.sk.
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Prehlasenie dovozcu

Dovozca vyrobkov Amulet, spoloénost SNOW-HOW CR s.ro. (IC: 26422212, DIC: CZ26422212) prehlasuje, Ze bicykel uvedeného typu
avyrobného Cisla zodpoveda veobecne zavaznym technickym predpisom. Vyrobné ¢islo a &islo normy je uvedené na spodnej strane stredovej
spojky bicykla. Bicykel je uréeny vyhradne na Sportové tcely. Nie je uréeny na prevadzku na pozemnych komunikaciach, pokial bude takto
pouzivany, musi byt dovybaveny podl'a vSeobecne zavaznych pravnych predpisov. Bicykel nie je uréeny k tomu, aby ho deti do 14 rokov pouzivali
na hranie! Dovozca vyrobkov Amulet dalej prehlasuje, 7 obal od bicykla spiiia podmienky pre uvedenie na trh stanovené zakonom o obaloch &islo
529/2002 Z.z. a ze zauvedeny obal bol uhradeny poplatok pod evidenénym ¢islom 0036053279 do Recyklacného fondu.

»»» Jestlize vam neni srozumitelnd jakakoliv édst tohoto manualu, obratte se na vaseho prodejce.

ktualny manual je k dispozicii na internetovej adrese www.amulethikes.sk vo formate PDF.

RN o
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA ROWERU

»»» Niniejsza instrukcja zawiera wazne ostrzezenia i instrukcje dotyczace bezpiecznej jazdy, dostarczy Ci niezbednych

informacji na temat regulacji i konserwacji roweru.

»» » Przeczytaj uwaznie niniejsza instrukcje przed pierwsza jazda i zachowaj ja na przysztosé.

»»» Jesli ten rower jest uzywany do jazdy w ruchu drogowym, nalezy go doposazyé zgodnie z ogdlnie obowiazujacymi

przepisami prawa (patrz rozdziat 3.2.).

Czescia niniejszej instrukeii jest karta gwarancyjna, w ktérej odnotowywane sa przeglady gwarancyjne i naprawy gwarancyjne.

OIS TOWBIU . o e e ettt e e e e e e
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1. Wazne informacje, ktore nalezy znaé przed pierwsza jazda

1.1. Podziat roweréw wedtug kategorii

Rowery szosowe

Najszybszy, najlzejszy i najbardziej aerodynamiczny typ roweru. Przeznaczony jest do szybkiej jazdy po utwardzonych drogach. Rama zostata
zaprojektowana tak, aby byta jak najmocniejsza, a jednoczesnie jak najlzejsza; geometria jest dobrana tak, aby rower szybko i precyzyjnie
reagowat na polecenia rowerzysty. Podzespoty, zwtaszcza kota, sa liejsze niz w pozostatych kategoriach (nie musza pochtaniac tak duzej sity
uderzenia); Opony ,wysokoci$nieniowe” zmniejszaja do minimum opory toczenia. Nisko zawieszona, pochylona kierownica zapewnia kierowcy
dobre wsparcie podczas podjazdow, sprintéw, a takze lepsza aerodynamike. Maksymalna wysokos¢ siedziska tych roweréw jest wigksza niz
635mm*. Najwyisze dopuszczalne catkowite obciazenie roweru wynosi 134 kg, przy czym jest to suma masy roweru, rowerzysty
i przewozonego tadunku, przy czym masa tego tadunku nie moze by¢ wigksza niz 18 kg.

» » » Nie nadafe sie do jazdy po drogach nieutwardzonych (rama i komponenty nie sa przystosowane do obciazeri
Rowery gorskie (26" i 29") / juniorskie gorskie (24" i 20")

Przeznaczony jest do jazdy po drogach utwardzonych (drogi polne i lesne, trudny teren itp.). Zostat zaprojektowany, aby zapewnic lepsza kontrole
i prowadzenie oraz by¢ bardziej wytrzymatym podczas jazdy w trudnym terenie. Ma mniejsza, solidniejsza rame i wyzszy srodek cigzkosci, co
pozwala na lepsze osiagi w terenie. Opony sa szerokie, aby lepiej amortyzowac wstrzasy i zapewniac lepsza przyczepnos¢ na nieréwnymi §liskim
terenie. Szeroka gama przetozen umozliwia jazde w niemal kazdych warunkach. Wigkszo$¢ rowerdw gorskich jest wyposazona w systemy
zawieszenia (przedni widelec amortyzowany lub przednie i tylne zawieszenie), ktdre lepiej pochtaniaja wstrzasy i wibracje. Maksymalna
wysokos¢ siedziska tych roweréw jest wigksza niz 635 mm*. Maksymalne dopuszczalne obciazenie catkowite roweru 26" to 134 kg,
kota 24" to 123 kg, a kota 20" to 90 kg, przy czym suma masy roweru, rowerzysty i przewozonego fadunku, gdzie waga tego tadunku nie moze
przekraczac 18 kg.

» » » Niezbyt odpowiedni do dtuzszych przejazdzek po utwardzonych drogach (wigksza waga, opony o wysokim oporze
toczenia, bardziej wyprostowana, mniej aerodynamiczna pozycja).

Rowery crossowe (trekingowe)

Uniwersalny typ roweru nadajacy sie do jazdy po szosie i w Izejszym terenie (drogi lesne i polne). Koncepcyjnie opiera sig na rowerze szosowym,
ma te sama Srednice kot, ale rozni sig bardziej wytrzymata rama, wigksza liczbha przetozen, bardziej wyprostowana postawa i szerszymi oponami.
Istnieja pewne rdznice miedzy rowerami przetajowymi a trekkingowymi: rowery przetajowe przeznaczone sa do jazdy sportowej, rowery
wysokosc¢ siedziska tych rowerdw jest wigksza niz 635 mm*. Najwyzsze dopuszczalne catkowite obciazenie roweru wynosi 134 kg, przy czym
jest to suma masy roweru, rowerzysty i przewozonego fadunku, przy czym masa tego tadunku nie moze by¢ wigksza niz 18 kg.

» » » W przeciwieristwie do roweru gérskiego nie jest przeznaczony do jazdy w trudnym terenie (kamienie, nieréwny grunt,
korzenie itp.).

Rower miejski

Rower do wygodnej i okazjonalnej jazdy po dobrych drogach. Wymaga niewielkiej konserwacji. Zazwyczaj jest wyposazony w wielostopniowa
skrzynig biegow, ukryta w tylnej piascie. Nadaje sig na krotsze wycieczki, zakupy itp. Maksymalna wysokos¢ siodetka tych rowerdw przekracza
635 mm*. Najwyzsze dopuszczalne catkowite obciazenie roweru wynosi 134 kg, przy czym jest to suma masy roweru, rowerzysty i
przewozonego fadunku, przy czym masa tego tadunku nie moze by¢ wigksza niz 18 kg.

» » » Nie jest przeznaczony do jazdy po drogach utwardzonych.

Rowery dzieciece (16" i 12")

Typ roweru dla najmniejszych rowerzystéw, odpowiedni do jazdy po praktycznie kazdym terenie. Zazwyczaj wyposazony jest w tylny hamulec
tzw. torpedo oraz kétka boczne. Maksymalna wysokos¢ siedziska przy kotach 12" wynosi 500 mm, przy kotach 16" 630 mm*. Maksymalne
dopuszczalne catkowite obciazenie rowerzysty dla rozmiaru 12" wynosi 30 kg, a dla rozmiaru 16" 40 kg.

*Maksymalna wysoko$¢ siodetka to pionowa odlegto$¢ gornej powierzchni siodetka od podtoza, mierzona z siodetkiem w pozycji poziomej i sztyca
wysunigta do minimalnej gtebokosci wsunigcia.
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1.2. Przygotowanie roweru do jazdy

Odpowiedni rozmiar

Najpierw upewnij sig, ze rower ma dla Ciebie odpowiedni rozmiar. Rower, ktdry jest za duzy lub za maty, jest trudniejszy do opanowania i moze by¢
niebezpieczny w prowadzeniu.

» » » Jesli zakupiony rower nie ma odpowiedniego rozmiaru, mozesz stracic kontrole nad kierownica i upasc.

Rama

Oto jak okresli¢ wtasciwy rozmiar ramy: Stan (najlepiej w butach, w ktdrych bedziesz jezdzi¢) okrakiem nad gorna rura w potowie odlegtosci
migdzy siedzeniem a mostkiem (patrz Rysunek 1). Jesli Twoje krocze dotyka ramy, rower jest dla Ciebie za duzy. Odstep migdzy rama a kroczem
powinien wynosi¢ od 3 do 5 cm w przypadku rowerdw szosowych, miejskich i dziecigcych oraz co najmniej 8 cm w przypadku rowerdw
terenowych (przetajowych i gorskich). Przy uzyciu w trudnym terenie warto$¢ tamoze wynosic 10 cm lub wigcej.

rysunek 1 - rozmiar ramy rysunek 2 - wysokosc¢ siodetka
Siodto i sztyca

Wtasciwa regulacja siodetka jest wazna dla optymalnego przenoszenia energii podczas pedatowania i komfortu na rowerze. Twdj sprzedawca
prawdopodobnie juz wyregulowat siedzenie i sztyce. Jesli kiedykolwiek bedziesz musiat samodzielnie zmieni¢ ustawienia, postepuj zgodnie z
ponizszymiinstrukcjami:

Wysokosé siodetka

Prawidtowa wysokos¢ siodetka zalezy od dtugosci twoich ndg. Przy prawidtowym ustawieniu nogi sa lekko
ugiete w kolanach podczas pedatowania.
Sprawdzenie prawidtowej wysokosci siodetka:

Q]

» usigdZnasiodle
» potéz piete na tylnej krawedzi pedatu,
» krecié korbami tak, aby pedat znalazt sig w najnizszej pozyciji wraz z pigta, a korba byta réwnolegta do
rury podsiodfowej. W tej pozyciji twoja noga musi by¢ rozciagnieta (patrz rysunek 2). Jesli tak nie jest,
wyreguluj wysoko$¢ siedziska: Poluzuj $rube lub dZwignig zacisku sztycy i wysun ja lub obniz, aby
wyregulowac jej wysokosc. Nastepnie sprawdz, czy siodfo jest w pozyciji poziomej. Dokreé $rube lub
dZwignig zamknigcia (moment dokrecania 12 do 17 Nm), aby nie mozna byto obracac siodetka. Sprawdz rysunek 3 - linia
ustawienia, jak juz wspomniano powyzej. maksymalnego wysunigcia

» » » Maksymalny poziom wysunigcia sztycy jest oznaczony na sztycy (patrz rysunek 3). Nigdy nie ustawiaj sztycy powyzej
tego limitu. MozZe peknac, wygiaé lub uszkodzi¢ rame. Moze to spowodowac utrate kontroli nad rowerem i wypadek.

GBY i)
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Regulacja siodetka w kierunku do przodu lub do tytu

Poluzuj $rube blokujaca siodetko i przesun siodetko do przodu lub do tytu. Po regulaciji dokreci¢ $rube (moment dokrecania 17 do 19 Nm). Zgodnie
z0g6lng zasada, siodetko powinno by¢ ustawione tak, aby pionowy spadek z kolana siedzacego jezdZca przecinat o$ pedatu. Korby musza by¢
W pozycji poziomej, mierzona noga znajduje sig z przodu.

Regulacja pochylenia siedziska
Wiekszo$¢ rowerzystow preferuje siodetko w pozycji poziomej, niektérzy wola lekkie przechylenie do przodu lub do tytu. Aby wyregulowa¢ kat
siedziska, poluzuj ponownie $rube blokujaca siedzisko i wyreguluj kat zgodnie z potrzebami. Po tych regulacjach mocno dokre¢ Srube.

» » » Po kazdej regulacji siedziska upewnij sie, Ze mechanizm mocujacy jest prawidtowo dokrgcony. Luzny zamek siodetha lub
Jego Sruba mocujaca moZe uszkodzi¢ sztyce. MoZesz straci¢ kontrolg nad kierownica i upasc. Prawidtowo dokrecona sztyca
nie pozwala na poruszanie sig siodetka w Zadnym kierunku. Regularnie sprawdzaj prawidfowe dokrecenie.

Regulacja wysokosci kierownicy

Jesli Twoj rower jest wyposazony w mostek, ktory jest przymocowany bezposrednio do mostka bezgwintowego widelca, wysoko$¢ kierownicy
mozna zmieni¢, usuwajac elementy dystansowe znajdujace sie migdzy mostkiem a sterami. Podktadki sa nastepnie umieszczane nad mostkiem
lub skraca sie rure sterowa. Jesli rura sterowa jest skrocona, rdznica migdzy gérna krawedzia mostka a steréwka musi wynosi¢ maksymalnie
5mm. Inng opcja jest uzycie mostka o innej dfugosci lub nachyleniu lub wymiana kierownicy na wyzsza. Skonsultuj sig ze sprzedawca w sprawie
tych mozliwych modyfikacii.

W przypadku rdznych rowerdw mozesz samodzielnie dostosowac wysokos¢ kierownicy, zmieniajac wysokos¢ mostka. Te rowery uzywaja
mostka, ktdry jest wstawiany w gwintowana steréwke. Jest przymocowany dtuga sruba przechodzaca przez trzon. Na koricu tej $ruby znajduje
sig klin lub stozek, ktéry stuzy do dokrecania mostka w sterdwce. Poluzuj Srube mostka o trzy do czterech petnych obrotéw w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazowek zegara. Jesli Sruba wystaje z mostka, ale mostka nie mozna przesunac, uzyj kawatka drewna lub gumowego
miotka, aby whi¢ $rube, aby poluzowaé klin. Dostosuj wysokos¢ kierownicy do swoich potrzeb. Wyreguluj go tak, aby byt wyréwnany z przednim
kotem i dokre¢ odpowiednio (moment dokrecania 24 Nm). Najlepszym sposobem sprawdzenia prawidtowego dokrecenia jest zaci$nigcie
przedniego kota kolanami i préba przesunigcia kierownicy na boki. Po zmianie ustawien sprawdz rowniez, czy kierownice mozna swobodnie
obracac w obu kierunkach, bez zaczepiania sig.

$ruba mostka

J I kapsel steréw

linia
O-——minimalnego ]
wysuniecia q |
A klin T
’ podkladki
rysunek 4 — mostek starego typu rysunek 5 — mostek typu A-head

» » » W niektorych rowerach zmiana wysokosci mostka moze wptynaé na regulacje przedniego hamulca. Dlatego przed jazda
sprawdz poprawnos¢ dziatania hamuleow.
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» » » Kazdy wspornik z klinem lub stozkiem ma minimalny znak wstawienia, ktdry nigdy nie moze by¢ widoczny powyzej
gornej czesci steréw. Jesli mostek zostanie wysunigty poza ten znak, moze sig¢ wygiac lub ztamac albo uszkodzic sztyce
widet, co moze spowodowacé utrate kontroli nad kierownica i upadek.

Regulacja kata kierownicy

Istnieje réwniez mozliwo$¢ regulacii kata kierownicy lub rogéw. Dokonaj ustawien w nastepujacy sposob:

Poluzuj kierownice, obrd¢ kierownice lub rogi w razie potrzeby, wysrodkuj kierownice na $rodku mostka i mocno dokre¢ (moment dokrecania
19 Nm).

» » » Niewystarczajace dokrecenie mostka, kierownicy lub rogow moze wptynac na sterowanie kierownica i spowodowaé
upadek. Dlatego zawsze upewnij sie, Ze sa odpowiednio dokrgcone.

Bagaze i bagazniki

Trzymanie przedmiotow w dtoni podczas jazdy na rowerze moze by¢ bardzo niebezpieczne i moze spowodowac utrate kontroli i upadek. Jesli
doposazasz swoj rower w bagaznik, pamigtaj, Zze rama roweru jest zaprojektowana przede wszystkim z my$la o wadze rowerzysty. Przenoszenie
zbyt cigzkich tadunkdw moze spowodowac uszkodzenia, ktdre nie sa objete gwarancja.

1.3 Sprawdzenie roweru przed i po jezdzie

Zaleca sig wykonanie nastepujace] prostej i szybkiej kontroli roweru przed kazda jazda: podnies rower na wysokos¢ okoto 5 do 10 cmi upus$c go na
ziemig. Sprawdz, czy nie ma luznych czesci lub $rub. Jesli sa, dokrec je.

Opony
Sprawdz, czy opony sa prawidtowo napompowane (patrz rozdziat 2.7.) i napompuj je w razie potrzeby. Sprawdz rowniez bieznik i bok opony pod
katem uszkodzen lub nacig¢. Wymien uszkodzone opony przed jazda.

» » » Zawsze uzywaf opon o rozmiarze odpowiednim do swajego roweru. Zalecamy skonsultowanie sig ze sprzedawea w sprawie
doboru opon.

Kota
Zakre¢ kazdym kotem i sprawdz, czy nie odchyla sig na boki (jest prawidtowo wysrodkowane). Sprawdz réwniez kota pod katem luzéw bocznych,
luznych szprych lub brakujacych szprych.

» » » Aby hamulce dziataty prawidtowo, kota musza byé odpowiednio wysrodkowane. Powierz centrowanie kot
profesjonalnej ustudze.

Hamulce

Nacisnij dzwignie hamulca, sprawdz, czy klocki hamulcowe sa we wtasciwej pozycji wzgledem obreczy. Jesli dZzwignie hamulcow dotykaja
kierownicy po catkowitym nacisnigciu, hamulce wymagaja regulacji (patrz rozdziat 2.3.). Sprawdz rowniez przewody hamulcowe. Koficowki
przewoddw hamulca i zmiany biegéw musza by¢ mocno przykrecone do zacisku, aby nie byto mozliwe reczne pociagnigcie linki. Jesli kabel nie jest
wyposazony w konicowke, moze sig strzepic i spowodowac przebicie.

» » » Jazda ze Zle wyregulowanymi hamulcami lub zuzytymi klockami hamulcowymi jest niebezpieczna i moze prowadzi¢ do
powaznych obrazeri lub Smierci. Zawsze uzywaj tylko klockow hamulcowych pasujacych do typu zastosowanego w Twoim rowerze
przez producenta.

Szybkozamykacze
Sprawdz, czy osie szybkozamykacza przedniego i tylnego kota oraz sztyca sa odpowiednio dokrecone i czy znajduja sie w pozycji zamknigtej
(patrzrozdziat 2.2.).

» » » Jazda z nieprawidtowo dokreconymi szybkozamykaczami moze spowodowac poluzowanie lub wyskoczenie kofa z

widelca, powodujac uszkodzenie kota i powazne obrazenia lub smier¢ rowerzysty.
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Kierownica i siodetko
Sprawdz, czy gniazdo i wspornik sa wyréwnane z gorna rura i odpowiednio dokrecone.

Uchwyty
Sprawdz, czy manetki sa mocno przymocowane do kierownicy i nie s3 uszkodzone. W razie potrzeby wymien je. Sprawdz, czy kierownica i rogi
maja zaslepki. Sprawdz rowniez dokrecenie rogow.

»»» Luzne lub uszkodzone uchwyty lub narozniki moga spowodowaé utrate kontroli nad kierownica i upadek. Odstonigte
kierownice lub naroZniki moga spowodowac obrazenia.

tozyska sterow
Zahamuj przednie koto i jednoczesnie sprawdz, czy nie ma niepozadanego luzu w kierownicy, poruszajac sig do przodu i do tytu. Kierownica
powinna obracac sig swobodnie, bez §ladéw ,,ocierania”. Gtowica musi by¢ prawidtowo wyregulowana (patrz rozdziat 2.5.).

Korby i pedaty
Regularnie sprawdzaj dokrecenie korb do osi Srodkowej. Caty suport powinien sig swobodnie obracac bez luzéw bocznych. Zuzyta lub uszkodzona
przerzutka moze uszkodzi¢ faricuch, utrudni¢ zmiang biegdw lub spowodowac zerwanie taricucha. Pedaty nalezy dokrecic do korby i nasmarowac

Przerzutka i tancuch

Sprawdz poprawnos¢ dziatania przerzutki. tarcuch nie moze wskakiwac na kota zgbate, zmiana biegéw musi by¢ fatwa. Prawidtowa regulacja -
patrz rozdziat 2.4. Sprawdz réwniez naciag taficucha. Naciagniety lub uszkodzony faricuch moze uszkodzic zgbatki. Utrzymujtaricuch w czystoscii
smaruj go produktami do tego przeznaczonymi.

Rama i inne

Sprawdz rame, zwiaszcza pofaczenia rur, kierownice, mostek i sztyce pod katem gtebokich wyztobien, peknigé lub uszkodzonej farby. Jesli
zauwazysz towarzyszace temu zjawiska zmeczenia materiatu, nie jedz dalej rowerem! Skontaktuj sig ze sprzedawca, aby wymienic uszkodzone
czesci!

) ) ) Wszystkie ramy rowerowe, komponenty i inne czesci maja ograniczona Zywotnosc. Ich Zywotnos¢ zalezy od uzytego
materiatu, konstrukejfi, konserwacji, intensywnosci i sposobu uZytkowania. W przypadku przekroczenia okresu eksploatacji
elementu, element moze nagle i katastrofalnie ulec awarii, powodujac powazne obrazenia lub Smierc. Zarysowania, pekniecia i
uszkodzenia lakieru sa oznakami zmeczenia materiatu spowodowanego naprezeniem; wskazuja, ze element jest zuzyty i wymaga
wymiany.

1.4. Rady a doporuceni pro vasi bezpec¢nou jizdu

» Zawsze sprawdzaj swoj rower przed jazda (patrz rozdziat 1.3.).

» Zawsze uzywaj kasku rowerowego zgodnego z zatwierdzonymi normami bezpieczerstwa.

» Zwracamy uwage na obowiazek stosowania przez rowerzystow ponizej 18 roku zycia kasku ochronnego atestowanego typu podczas jazdy na
rowerze. Kask musi by¢ dopasowany i odpowiednio zatozony na gtowie.

» Nalezy uwazac, aby nie dopusci¢ do kontaktu czesci ciata, odziezy lub innych przedmiotéw z ostrymi zgbami tarczy, ruchomym tfaficuchem,
obracajacymi sig pedatami i korbami lub obracajacymi sig ketami. Szczegdlnie wazne jest, aby rodzice lub opiekunowie ostrzegali szczegdlnie
dzieci przed tym niebezpieczeristwem. Nie uzywaj roweru dziecigcego z uszkodzona lub zdjgta ostona faricucha, moze doj$¢ do obrazen.

» Zawsze uzywajbutow, ktore dobrze przylegaja do stopy i pedatu. Nigdy nie jezdzij bez butéw lub w sandatach.

» Zapoznajsie ze sposobem kontrolowania roweru.

» Waine jest, aby rodzice lub opiekunowie upewnili sig, Ze dzieci s odpowiednio poinstruowane o korzystaniu z roweru dziecigcego, a zwtaszcza
0 bezpiecznym uzywaniu hamulcow (zwtaszcza hamulcow z tzw. kontra).

» Nos odziez ostrzegawcza, najlepiej wykonana z materiatdw odblaskowych, ktdre nie sa zbyt luzne, aby nie zaczepity sie o ruchome czesci
roweru.

» Nie wskakuj na rower. Skoki naktadaja znacznie wigksze obciazenie na wszystkie komponenty i rame, niz zostaty zaprojektowane.
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rysunek 6

PRAWIDLOWO NIEPRAWIDLOWO

» » » Skakanie, jazda na rampie, ,.,jazda wyczynowa”, fazda w trudnym terenie, jazda z ciezkimi fadunkami moga uszkodzic rower
lub spowodowacé powazne obrazenia lub Smieré rowerzysty.

Jazda po drodze

Jedz ostroinie, staraj sig przewidywac reakcje innych uzytkownikéw drogi. Nalezy mie¢ $wiadomos¢, Ze rowerzysta jest uzytkownikiem
drogi w rozumieniu przepiséw ruchu drogowego. Uwazaj na:

pojazdy zwalniajace przed Toba i skrecajace lub skrecajace na droge, ktora jedziesz

zaparkowane pojazdy, ktdre otwieraja drzwi przed Toba

piesi wchodzacy na droge przed Toba

dziury, kanaty, tory i inne przeszkody, ktére moga zmieni¢ kierunek jazdy lub spowodowacé utrate sterownosci i upadek

nigdy nie przewoz na rowerze innej osoby, jedynym wyjatkiem jest dziecko zabezpieczone w odpowiednio dopasowanym foteliku
przestrzegaj znakéw drogowych i sygnalizacji $wietlnej, badZ ostrozny na skrzyzowaniach

zasygnalizuj zmiane kierunku reka i we wiasciwym czasie

v

v v v v vVvyw

Jazda w terenie
Jazda terenowa jest trudniejsza niz jazda po drogach. Pamigtaj tez, ze jesli co$ Ci sig stanie, pomoc moze by¢ daleko. Dlatego zawsze zabieraj
ze soba:
» Klucze imbusowe 4 mm, 5 mm i 6 mm
» skuwacz do taricucha
» kleji zapasowa detka
» tyiki do opon
» pompka lub nabéj CO2
» dokumenty i pieniadze

Nie jedZ sam w nieznanych obszarach. Szanuj oznakowanie, przestrzenie prywatne i publiczne. Nie zjezdzaj z wyznaczonych drog (szlakéw).
Uwazaj na turystow pieszych, jezdZzcow konnych, innych rowerzystow i zwierzeta.

Zjazd na rowerze gorskim
Podczas zjazdu na rowerze gérskim mozna osiagnac znaczne predkosci, a tym samym narazi¢ sig na duze ryzyko i niebezpieczenstwo.
Dlatego nalezy nosi¢ odpowiedni sprzet, w tym kask full face, rekawice z dtugimi palcami i ochraniacze.

» » » Zjazd na rowerze gorskim moze spowodowac powazne obrazenia. Nos odziez ochronna i zawsze upewnij sie, Zze Twdj rower
Jest w idealnym stanie. Nawet najlepszy sprzet ochronny nie gwarantuje ochrony przed powaznymi obrazeniami lub Smiercia. Jesli
Twdj rower jest wyposazony w zawieszenie, doktadnie zapoznaj sie z jego funkeja i sterowaniem przed rozpoczeciem zjazdu.

Jazda przy zlej pogodzie

Jazda w deszczowa pogode zmniejsza przyczepnosé, wydtuza droge hamowania i pogarsza widocznos¢ zardwno dla rowerzysty, jak i innych
uzytkownikéw drogi. Ryzyko wypadku jest znacznie wyisze podczas jazdy na mokrej nawierzchni. Dlatego jedZ wolniej, hamuj wczesniej
i ostrozniej niz w normalnych warunkach (na suchej nawierzchni).

G wils
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Jazda noca

Podczas jazdy o zmierzchu lub w nocy:

» zawsze uzywaj Swiatet

» no$ odziez w jasnych kolorach, najlepiej z materiatow odblaskowych
» jedz powoli

» unikaj ruchliwych drog

2. Konserwacja roweru

W przypadku elementéw krytycznych dla bezpieczenstwa (widelec przedni, kierownica, mostek, sztyca, klocki hamulcowe i hamulce,
hydrauliczne przewody hamulcowe, dZzwignie hamulcowe, taricuch, korby i pedaty, 0§ centralna i felgi) naleiy uzywac wytacznie oryginalnych
czesci zamiennych . Zapytaj o dostepnos¢ czesci zamiennych i akcesoriow oraz o mozliwosci ich zastosowania w Twoim rowerze u swojego
sprzedawcy lub w innych specjalistycznych sklepach rowerowych, ktérych liste znajdziesz na www.amulet.cz oraz w specjalistycznych
magazynach rowerowych.

2.1. Narzedzia potrzebne do podstawowej konserwacji roweru

» klucz boczny 9mm, 10mm, 12mm, 13mm, 14mm i 15mm (typ cienki)
» Klucz imbusowy 3, 4, 5, 6i 8 mm

» skuwacz faricucha

» kombinerki ptaskie i Srubokret krzyzakowy

» zestaw do klejenia, tyzki do opon

» pompka, najlepiej z manometrem

2.2. Mechanizm szybkiego zwalniania, montaz i demontaz kot

Mechanizm szybkiego zwalniania

» »» Jazda z niewtasciwie dokreconymi szybkozamykaczami moze spowodowaé poluzowanie lub spadnigcie kota z widelca,
powodujac uszkodzenie kota ipowazne obrazenia lub Smierc rowerzysty.

W zwiazku z tym:

1. Popro$ sprzedawce, aby pokazat Ci, jak prawidtowo zamontowac i zdemontowac przednie i tylne kota
2. Zapoznaj sie z zasada dziatania mechanizmu szybkiego zwalniania i naucz sie z niego korzystaé

3. Upewnij sig, ze kota sa mocno zamocowane w widelcu i ramie za kazdym razem przed jazda

Zasada dziatania mechanizmu szybkiego zwalniania

Szybkozamykacz utatwia i przyspiesza montaz i demontaz kofa bez uzycia narzedzi. Sktada sie z osi przez przechodzacej przez piasty kota, ktora
zjednej strony posiada nakretke regulacyjna oraz z drugiej strony dZwignig z mimosrodem, ktdra dociaga o$ piasty do widelca. DZwignia preta
szybkozamykacza porusza sie pod katem 180°, faktyczne dokrecanie nastepuje pod katem 90° od momentu, gdy dZwignia zaczyna stawiaé
opdr.

Regulacja mechanizmu szybkiego zwalniania

Ustaw diwignie preta szybkiego zwalniania w pozycji otwartej (patrz rysunek 7). Przytrzymaj dwignie jedna reka, a druga dokreé nakretke
regulacyjna drazka kierowniczego z drugiej strony, az poczujesz zauwazalny opér 90° przed catkowitym dokreceniem dzwigni (patrz rysunek 8).
Nastepnie przesun dZwignie w kierunku widet do pozycji zamknigtej (patrz rysunek 9). Przedni drazek szybkozamykacza powinien by¢
zabezpieczony w takiej pozycii, aby nie mozna go byto przypadkowo otworzy¢ np. gatezia (patrz rysunek 10).

»» » Jesli mozesz ustawié dZzwigni¢ preta szybkozamykajacego w pozycji zamknietej bez koniecznosci trzymania widelca,

adzwignia nie pozostawia wyraznego odcisku na dfoni po dokrgceniu, moment dokrecania jest niewystarczajacy. Otwirz
dzwignie, obrd¢ nakrethe regulacyjna o éwierc obrotu w prawo i ponownie sprawdz dokrecanie.
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dzwignia szybkozamykacza

rysunek 7 — pozycje szybkozamykacza rysunek 9 — zamknigcie szybkozamykacza

Aby doktadniej sprawdzi¢ regulacje szybkozamykacza, wykonaj nastepujace czynno$ci: Podnies kofo, obrdé je i sprawdz, czy tatwo sig obraca.
Nastepnie stuknij kotem w ziemie (patrz rysunek 11), aby sprawdzic, czy jest dobrze osadzone w widelcu.

rysunek 10 - lokalizacja szybkozamykaczy rysunek 11 - sprawdzenie szybkozamykacza

Demontaz przedniego i tylnego kota

Przed przystapieniem do demontazu kot konieczne jest zwolnienie hamulcow: (v-brake) Docisnij obie szczeki hamulcowe do obreczy. Nastepnie
wyciagnij luzna linke z widefek szczek hamulcowych. Spowoduje to otwarcie hamulcow i umozliwi wysunigcie kota miedzy klockami
hamulcowymi.

Zdejmowanie przedniego kota

Ustaw dZwignig preta szybkiego zwalniania w pozycji otwartej. Nastepnie poluzuj nakretke regulacyjna w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazowek zegara o okoto 2 do 3 obrotdw, aby zwolni¢ koto z widelca. Jesli koto jest przymocowane nakretkami, poluzuj nakretki po obu
stronach. Wyciagnij koto z widelca. Czasami konieczne jest lekkie uderzenie, aby go poluzowac.

Zdejmowanie tylnego kota

Przejdz do najmniejszej zgbatki i zwolnij pret szybkiego zwalniania. Jesli koto jest przymocowane nakretkami, poluzuj nakretki po obu stronach.
Podnie$ rower za tylng cze$¢ ramy. Podczas podnoszenia jednoczesnie pociagnij przerzutke do tytu i popchnij koto do przodu i w dét, az wyjdzie
z tylnego widelca.

Montaz przedniego kota

Postaw rower na ziemi z otwartym szybkozamykaczem i zamocuj korice przedniego widelca na osi kota. Upewnij sig, ze o$ jest prawidtowo
osadzona w hakach, a koto jest wysrodkowane na widelcu. Wyreguluj pret szybkiego zwalniania i popchnij jego dZzwignie w kierunku widelca, do
pozycji zamknietej. Po dokreceniu dZwignia powinna by¢ réwnolegta do widelca i wygieta w kierunku kota (patrz Rysunek 10). Jesli koto jest
mocowane nakretkami, dokre¢ nakretki po obu stronach (moment dokrecania 20 do 23 Nm). Teraz zablokuj przedni hamulec i sprawdz jego

prawidtowe dziatanie. Zakre¢ kotem, aby sprawdzi¢, czy klocki hamulcowe nie ocieraja opony.
strana [67]
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Montaz tylnego kota

Ustaw dZwignig zmiany biegdw na najnizszym biegu. Umies¢ pret szybkiego zwalniania w pozycji otwartej. Dzwignia drazka szybkiego zwalniania
musi znajdowac sie po przeciwnej stronie od przerzutki. Prawa reka popchnij dZzwignig zmiany biegéw do tytu. Umies¢ taricuch na najmniejszej
zebatce. Nastepnie wtoz koto w korice tylnego widelca i pociagnij je do wewnatrz na koricach (do tytu). Upewnij sig, Ze koo jest prawidtowo
osadzone w hakach i wysrodkowane na tylnym widelcu. Dokre¢ nakretke regulacyjna preta szybkiego zwalniania i popchnij dzwignie preta
szybkiego zwalniania w kierunku widelca, do pozycji zamknigtej. Po dokreceniu dZwignia powinna by¢ réwnolegta do tylnego widelca ramy
iwygieta w kierunku kota (patrz Rysunek 10). Jesli koto jest mocowane nakretkami, dokre¢ nakretki po obu stronach (moment dokrecania 24 do
28 Nm). Zabezpiecz tylny hamulec i sprawdz jego prawidtowe dziatanie. Zakre¢ kotem, aby sprawdzi¢, czy klocki hamulcowe nie ocieraja opony.

» > » Przed kaida jazda sprawdz uktad hamulcowy i sprawdz dziatanie hamulcéw. Jesli hamulce nie dziataja prawidtowo lub
Jakiekolwiek czesci uktadu hamulcowego sa uszkodzone lub zuzyte, nie jeZdZ na rowerze. Zawsze uzywaj tylko klockow
hamulcowych pasujacych do typu zastosowanego w Twoim rowerze przez producenta.

Podstawowa regulacje hamulcéw mozesz wykona¢ samodzielnie. Dokfadniejsza regulacje, w tym wymiang linek lub klockéw hamulcowych,
powierz profesjonalnemu serwisowi.

Dlaczego hamulce wymagaja regulacii:
» linka hamulcowa naciaga sie podczas uzytkowania i powoduije to odsunigcie klockdw hamulcowych od obreczy. Aby uzyskac optymalny efekt
hamowania, konieczne jest zatem dociagniecie linki i wyregulowanie klockéw hamulcowych w odpowiedniej odlegfosci od obreczy.
» klocki hamulcowe zuzywaja sig podczas hamowania.
» Zuzyte klocki nalezy wymienic.

Prawidtowe dziatanie hamulcow zalezy réwniez od stanu samych kot. Jesli kota ,chodza” na boki lub géra-dét konieczne jest ich wycentrowanie.
Powierz to serwisowi.

Przeglad uktadu hamulcowego
Uktad hamulcowy sktada sig z:

» diwignie hamulca

» szczeki hamulcowe

» przewody hamulcowe (kable i linki)

Najczesciej stosowane rodzaje hamulcow:
» V-hamulce

» hamulce tarczowe

» hamulce do rowerdw szosowych

» tylny hamulec ,kontra” tzw. torpedo

Przed przystapieniem do regulacji hamulcéw sprawdz, w jaki rodzaj hamulcéw jest wyposazony Twéj rower i jakie sa wymagania dotyczace ich
regulacii.

rysunek 12 - hamulec typu V rysunek 13 - hamulec tarczowy rysunek 14- hamulec do roweréw szosowych
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Dzwignia hamulca

Dzwignia hamulca musi by¢ zawsze mocno przymocowana do kierownicy w takiej pozycji, aby bytatatwo dostepna. Po catkowitym wecisnigciu nie
moze dotykac kierownicy. Jesli sig styka, musisz naciagnac linke hamulca. Aby wyregulowac¢ skok hamulca nalezy poluzowac $rube trzymajaca
linke przy zacisku, wyregulowac naciag linki i przykreci¢ ponownie $ruba. DZwignig hamulca mozna rdwniez regulowac w zaleznosci od dtugosci
palcow dfoni za pomoca $ruby regulacyjnej, aby ustawi¢ dZwignie na zadana odlegto$¢ od kierownicy. Po tej regulacji nalezy ponownie
wyregulowat linke hamulca.

» »» Prawa dZwignia hamulca steruje tylnym hamulcem, lewa dZwignia hamulca steruje przednim hamulcem. Wyjatkiem od tej
requty moze byé jednak rower wyposazony w hamulec z kontra (torpedo). W takim przypadku przedni hamulec mozna obstugiwac za
pomoca prawej diwigni hamulca. Dlatego upewnij si¢, w jaki sposdb uzywasz hamulcéw swaojego roweru.

Hamulec V-brake
Szczeki hamulcowe musza by¢ mocno dokrecone do sworzni przedniego widelca lub do tylnego wspornika siodetka. Musza by¢ odpowiednio
wysrodkowane. Jesli nie:

» Sprawdz, czy koto jest prawidtowo osadzone w ramie lub widelcu.
» Wycentruj hamulec za pomoca $rub regulacyjnych znajdujacych sie po bokach klockéw hamulcowych.

Dokrecanie hamulca

Jesli klocki hamulcowe sa oddalone od obreczy o wigcej niz 3 do 4 mm, oznacza to, Ze linka hamulcowa zostata rozciagnigta lub klocki hamulcowe
sq zuzyte i hamulec nalezy wyregulowac. Jezeli linka nie majuz luzu, regulaciji dokonuje sig za pomoca $ruby regulacyjnej dzwigni hamulca. Poluzuj
nakretke zabezpieczajaca, a nastepnie poluzuj sama srube. Spowoduje to skrécenie linki i zblizenie klockdw hamulcowych do obreczy. Po regulacii
dokre¢ nakretke zabezpieczajaca. Jezeli ten sposdb regulacji jest niewystarczajacy (hamulce sa jeszcze wolne), nalezy wkrecic Srube regulacyjna
z powrotem do pierwotnej pozycji, poluzowaé $rube mocujaca linke, dokrecic linke i ponownie mocno dokrecié Srube mocujaca. Lepiej powierz to
dostosowanie profesjonalne;j obstudze.

otwarte
¢

diwignia do otwierania
szczek hamulcowych

zamknigte [J
o——— Sruba centrujaca -~ J“ JL o
o . S
O] (2]
rysunek 15 - regulacja hamulca typu V rysunek 16 - regulacja hamulca do roweréw szosowych
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rysunek 17 - regulacja klockéw hamulcowych

klocek hamulcowy

Ustawienie klockéw hamulcowych

Klocki hamulcowe musza dotykac felgi cata swoja powierzchnia. Nie moze stykac sie z opona kota, istnieje ryzyko przebicia opony i péZniejszego
uszkodzenia. Klocek hamulcowy powinien by¢ ustawiony w odlegtosci od 1 do 3 mm od obreczy (patrz rys. 15). Zaleca sig ustawi¢ klocki na
obreczy w pozycji lekko przypominajacej strzatke. Podczas hamowania powinien najpierw dotykac obreczy przodem klocka, a nastepnie tytem.
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Hamulec do roweréw szosowych
Hamulce sa regulowane podobnie jak w przypadku hamulcéw V-brake. W przypadku tych hamulcéw $ruba centrujaca znajduje sig bezposrednio na
koricu ramienia hamulca (patrzrys. 16).

Linki i pancerze
Regularnie sprawdzaj ich stan. Linka nie powinna by¢ postrzepiona, pancerz nie powinien by¢ peknigty lub ztamany. Jesli odkryjesz usterke, nie
jeZdz na rowerze i powierz naprawe lub wymiang profesjonalnemu serwisowi.

»»» Na dziatanie hamulca moina wptynac poprzez zmiang ustawienia wysokosci kierownicy. Jesli zmienisz wysokosé
kierownicy, zawsze upewnij sig, ze hamulce dziataja prawidfowo.

Hamulce Tarczowe
Niektore rowery sa wyposazone w najskuteczniejszy rodzaj hamulcow — hamulce tarczowe. Dzielimy je na mechaniczne (linkowe) i hydrauliczne.

Hamulce hydrauliczne, sprawdz:
» Obstuga dZwigni hamulca. Jesli wydaje sie zbyt migkki, w przewodach hamulcowych moga znajdowac sie pecherzyki powietrza i hamulec
nalezy odpowietrzy¢.
» Jezeli przewdd hamulcowy nie jest uszkodzony, nie ma peknigé lub nie wycieka ptyn hamulcowy. Jezeli jego uszkodzenie jest zwiazane z
niedostateczng sprawnoscia hamulca, przewod nalezy wymienic. Wszystkie naprawy i regulacje hamulcéw hydraulicznych wymagaja
specjalnych narzedzii procedur. Dlatego zawsze powierz je profesjonalnej obstudze.

Hamulce mechaniczne, sprawdz:
» Linkiipancerze. Linki nie moga by¢ postrzepione, Pancerze ztamane lub peknigte.
» Sprawno$¢ hamulca: Mocno weisnij dZzwignig hamulca i sprawdz poprawnos¢ dziatania hamulca, dZwignia hamulca nie moze dotykaé
kierownicy.

»» » Wszystkie hamulce tarczowe potrzebuja pewnego czasu,, docierania”, aby zapewni¢ maksymalna wydajnosé.

Wszystkie hamulce tarczowe, dalsza kontrole i konserwacije nastepujacych czesci:

» Zawsze utrzymuj tarcze hamulcowe w czystosci. Upewnij sig, Ze nie maja kontaktu ze smarem. Jezeli tarcza i klocki hamulcowe sa
zanieczyszczone olejem lub wazeling, nalezy je doktadnie wyczyscic i wymieni¢ klocki hamulcowe. Czyszczenie odbywa sie za pomoca
specjalnego produktu zawierajacego alkohol lub $rodka do czyszczenia hamuleow.

» Sprawdz stan powierzchni tarcz. Nie moga by¢ widoczne gtebokie rowkii zadrapania. W razie potrzeby wymien tarcze.

» Sprawdz stan klockéw hamulcowych. Czy nie sa zeszklone, wyszczerbione lub maja osadzony w nich brud, czy zuzywaja sig rownomiernie
i ptynnie. Wymien uszkodzone lub zuzyte klocki.

» Sprawdz, czy tarcze przechodza przez $rodek klockéw hamulcowych. Jesli tarcze sig ocieraja, nalezy poluzowaé sruby mocujace hamulec,
lekko nacisna¢ dZwignig hamulca i ponownie dokrecic $ruby.

» Hamulce tarczowe bardziej obciazaja kota, dlatego czesciej sprawdzaj prawidtowe napiecie szprych i stan két.

Twoj rower ma ktorykolwiek z powyiszych problemow, nie jezdZ na rowerze. Zlecié sprawdzenie, regulacje lub naprawe hamulcow
w specjalistycznym warsztacie.

»»» Nigdy nie proébuj naciskac dzwigni hamulca bez tarczy w zacisku. Klocki hamulcowe dopasowuja sie do siebie, powstaje
minimalna szczelina i tarczy nie mozna juz wtozyé z powrotem do hamulca.

»»» Nie dotykaj powierzchni hamujacych tarczy gotymi rekami, nos rekawice. Smar z paleéw zmniejszy skutecznos¢ kazdego
hamulca tarczowego. Hamulce tarczowe nagrzewaja si¢ podczas hamowania. Nie dotykaj zacisku ani tarczy hamulcowej
bezposrednio po jeZdzie. Przed jakakolwiek ingerencja upewnij sig, ze hamulec ostygf.

Tylny hamulec (torpedo)

Niektare (zwtaszcza dziecigce) rowery wyposazone sa w hamulec umieszczony w piascie tylnego kota, tzw. hamulec z kontra. W przeciwienstwie
do powyiszych typéw hamulcéw, hamulec ten nie jest sterowany recznie za pomoca dZwigni hamulca, ale poprzez ruch stép na pedatach w
kierunku przeciwnym do kierunku pedatowania.
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2.4. Zmiana biegow

Przeglad systemu zmiany biegéw
Ten przewodnik wprowadzi Cie w dziatanie i regulacje najpowszechniejszego systemu zmiany przetozen. Jesli Twoj rower jest wyposazony
w system piasty z wieloma predkosciami (np. Shimano NEXUS), popro$ sprzedawce o informacie.

» System przerzutek sktada sig z nastepujacych czesci:
» przerzutkiikaseta zebatek

» diwignie zmiany biegdw lub obrotowe uchwyty

» linkiipancerze

» tancuch

Funkcja dzwigni zmiany biegow
Oto kilka typow manetek i ich elementdw sterujacych (patrz Rysunki 18 do 21). Zidentyfikuj przetozenie uzywane w Twoim rowerze.
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rysunek 20 — manetki Shimano & SRAM rysunek 21 - Campagnolo Ergopower

Przeglad systemu zmiany biegow

Funkcja zmiany biegéw i przerzutkitaricuchowej

Prawa manetka lub uchwyt obrotowy steruje przerzutka, ktora przesuwa faiicuch z jednej zgbatki na druga. Lewa dZwignia zmiany biegéw lub
uchwyt obrotowy steruje przerzutka przednia, ktéra przesuwa faricuch migdzy najwieksza i najmniejsza tarcza.

Kombinacja najwigkszej zgbatki tylnej i najmniejszej tarczy (patrz Rysunek 22) jest przeznaczona na najbardziej strome podjazdy. Najmniejsza
zebatka z tytui najwigksza tarcza (patrz rysunek 22) sa przeznaczone do szybkiej jazdy i zjazdow.

Nie uzywaj kombinacji:
» najwigksza zebatka tyt x najwieksza tarcza przod
» najmniejsza zebatka tyt x mata tarcza przéd
» inne kombinacje, w ktérych wystepuje duzy przekos faricucha

Te kombinacije spowoduja szybkie zuzycie kasety itaficucha.
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» » » Nigdy nie zmieniaj biegow podczas pedatowania do tytu, faricuch
moze sie zakleszczyé, powodujac utrate kontroli nad kierownica
iupadek. Nie zmieniaj réwniez biegdw, gdy rower jest nieruchomy.

»»» Nigdy nie przetaczaj na najwigksza/najmniejsza zehatke, jesli nie
Jjest wyregulowany ogranicznik. taricuch moze utknaé, powodujac
utrate kontroli nad kierownica | upadek.

»»» Nigdy nie stawiaj roweru na prawym boku. MoZesz uszkodzi¢
przerzutke.

Najlepiej zacza¢ cwiczy¢ zmiang biegdw w réwnym i bezpiecznym miejscu.
Podczas zmiany biegéw zmniejsz nacisk na pedaty. Nadmierne napigcie
fanicucha utrudnia zmiane biegdw. rysunek 22- zalecane opcje przefozen

Zmiana biegow

Prawidtowo wyregulowany system zmiany przetozenr powinien dziata¢ precyzyjnie i cicho. Zmiana biegdw wymaga sporadycznej regulacji. Linki
przerzutki rozciagaja sie podczas uzytkowania i wymagaja ponownej regulacji, aby przerzutka dziatata doktadnie i ptynnie. Zmiana przetozen musi
by¢ réwniez wyregulowana, jesli kazdej zmianie towarzysza nietypowe dZwieki, jesli zmiana biegéw jest powolna lub trudna, lub jesli tarcuch
podskakuje podczas zmiany biegdw.

Najpierw nalezy sprawdzi¢ i wyregulowac przerzutke. W celu dokfadnej regulacii linek przerzutki uzyj $rub regulacyjnych znajdujacych sig na
dZwigniach zmiany biegéw, ta po lewej jest do przerzutki przedniej, a ta po prawej do tylnej. Ponadto do zmiany biegdw moina uiy¢ Sruby
regulacyjnej. Wigksza regulacja wymaga poluzowania $ruby mocujacej linke przerzutki i naciagnigcie linki. Czasami konieczne jest rowniez
wyregulowanie pozyciji przerzutek. Regulacja zostata szczegétowo opisana ponizej.

Przerzutka tylna

Najpierw wrzué najnizszy bieg. Stan za rowerem i sprawdz, czy najmniejsza zebatka, kétko gorne przerzutkiitaicuch sa wyréwnane. Jesli tak nie
jest, nalezy wyregulowac/wyprostowac przerzutke badz hak.

Aby przerzutka dziatata prawidtowo, konieczne jest ustawienie skrajnych pozycii (ograniczen) przerzutki, ktdre zapobiegaja zeslizgiwaniu sig
faficucha z zgbdw i zaklinowaniu sig migdzy najmniejszym trybem a tylnym zakoriczeniem widelca lub migdzy najwigkszym trybem i szprychami.
Ograniczniki sa regulowane za pomoca dwdch $rub ogranicznikdw, ktére znajduja sie jeden nad drugim na przerzutce (HiL).

Najpierw ustaw Srubg ograniczajaca najszybszego przetozenia: przestaw na najmniejsze koto zebate i najwigksza tarcze. Poluzuj $rube blokujaca
linke przerzutki i zwolnij linke. Przekre¢ $rube ogranicznika przerzutki oznaczona ,H", ai zewnetrzna strona najmniejszej zebatki, oba kéteczka
przerzutkiitancuch, zostana wyréwnane. Teraz pociagnij linke zmiany biegow i jednoczesnie przestaw prawa dZwignia (obracajaca sig raczka) na
najnizsze pofozenie zmiany biegéw. Catkowicie dokre¢ (zgodnie z ruchem wskazéwek zegara) $rubg regulacyjna dZwigni zmiany biegéw (prawa
strona). Catkowicie dokre¢ $rube regulacyjna zmiany biegéw (zgodnie z ruchem wskazowek zegara), a nastepnie poluzuj ja o jeden obrét. Naciagnij
linke przerzutki, umiesc¢ ja w rowku $ruby mocujacej linke i mocno dokrec srube.

Aby wyregulowac $rube ograniczajaca najwolniejszego biegu, przestaw na najwieksza zgbatke z tytui najmniejsza tarcze z przodu. Przekreé Srube
ogranicznika przerzutki oznaczona litera ,L” tak, aby najwigksza zebatka, kéteczka przerzutki i tarcuch byly w jednej linii. Dokreé Srube
ogranicznika L, aZ bedzie stawiata opor. Uwazaj, aby nie wyregulowac sruby ograniczajacej tak, aby przerzutka dotykata tylnego kota.

Przetozenie na najwigksza tarcze i najmniejszy tryb dla prawidtowego dziatania systemu indeksowania zmiany biegéw. Teraz przejdZ do
nastepnego kota zebatego. Jesli tancuch jest zbyt glosny lub nie chce sig przesuwaé, przekreé Srube regulacyjng przerzutki (w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazowek zegara), az kéteczka przerzutki zréwnaja sie z tym drugim zebnikiem. Dokonuj tej regulacji powoli, az zmiana
bedzie ptynna i cicha. Jesli ta regulacja powoduje przerzucenie na trzecie koto zebate, napigcie linki zmiany biegdw jest zbyt duze. Obracaj Srube
regulacyjna zmiany biegéw (zgodnie z ruchem wskazowek zegara), az kéteczka przerzutki i druga zgbatka zostana wyréwnane. Wyprébuj rozne
kombinacje biegdw, aby sprawdzi¢, czy faricuch porusza sig ptynnie na wszystkich zebach
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Sruba mocujaca przerzutke

$Sruby ogranicznika

Sruby ogranicznika

e

obejma ——=o0

punkt —a$
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mocowania linki "7}

wozek przerzutki Ve ¥

prowadnica tarficucha

rysunek 23 - opis przerzutki tylnej rysunek 24 - opis przedniej przerzutki

Przerzutka przednia

Sprawdz prawidtowe potozenie przerzutki: Prowadnica zewngtrzna musi by¢ rownolegta do najwigkszej przerzutki. Dolna krawedz zewnetrznej
belki musi znajdowac sig od 1 do 3 mm nad zebami najwigkszego kota zebatego. W tym celu poluzuj $rube tulei przerzutki, a nastepnie dokrec ja
ponownie.

Regulacja dolnego ogranicznika: przestaw przerzutke na najmniejsza tarcze. Poluzuj Srube blokujaca linke przerzutki taricuchowej, aby linka byta
wolna. Przekre¢ $rube zatrzymania biegu oznaczong ,L”, ai taricuch znajdzie sie w odlegtosci 1 do 1,5 mm od wewnetrznej prowadnicy. Pociagnij
linke przerzutki faricuchowej, jednoczesnie przesuwajac lewa dZwignie zmiany biegéw (obracajaca sie raczka) w najnizsze potozenie przerzutki.
Catkowicie dokreé srube regulacyjna (zgodnie z ruchem wskazowek zegara) dZwigni zmiany biegow lewej przerzutki tanicuchowej (rekojesé
obrotowa). Naciagnij linke przerzutki, umies¢ ja w rowku $ruby blokujacej linke i dokre¢ Srube. Regulacja gérnego ogranicznika: przestaw
przerzutke na najwigksza tarcze. Przekrec $rube ogranicznika przetozenia oznaczona ,H", az faficuch znajdzie sig od 0,5 do 1 mm od zewnegtrznej
prowadnicy prowadnicy.

Aby ustawic przerzutke w pozycji Srodkowej (jesli rower jest wyposazony w potrdjna tarcze): Przestaw na Srodkowa tarcze i najwigksza zebatke
z tyhu. Przekrec $rubg regulacyjna przerzutki w manetce (po lewej stronie), az taficuch znajdzie sig okoto 0,5 do 1 mm od wewnetrznej prowadnicy.
Linkiipancerze systemu zmiany biegéw

Przed kazda jazda sprawdz stan linek i pancerzy: czy linki maja uszkodzone uzwojenia, czy nie s3 postrzgpione, czy pancerze nie s zerwane lub
uszkodzone. Jeslinie sa w porzadku, nie jezdz na rowerze.

tancuchijego wymiana

tancuch to jedna z najbardziej obciazonych i najmniej chronionych czesci roweru. Dlatego konieczne jest zwrdcenie wigkszej uwagi na jego
konserwacje. Utrzymuj taricuch w czystosci i smaruj. tancuch nalezy doktadnie wyczysci¢ przed kazdym smarowaniem. Uzywaj zalecanych
produktow do czyszczenia i smarowania. tancuch, z czasem wyciagnie sig i bedzie wymagat wymiany. Jesli nie wymienisz go na czas, moze
uszkodzic kota zebate i zgbatki.

Uzyj skalibrowanego miernika lub suwmiarki, aby sprawdzi¢ naciag taricucha. Uzywajac na nim suwmiarki, ustaw odlegtos¢ 132 mm. Wtéz zgby
miernika migdzy ogniwa napigtego taricucha. Roztdz kolce tak daleko, jak pozwoli na to faficuch i odczytaj odczyt. Nie moze by¢ wigkszy niz
133 mm. Zaleca sig¢ wymiang taricucha juz przy wartosci 132,8 mm. Aby zmienic faricuch, potrzebujesz specjalnego narzedzia - skuwacza. Jesli
zaktadasz nowy taficuch, musisz dostosowac jego diugosé: generalnie po zatozeniu najwigkszej tarczy i najwiekszej zgbatki, do dtugoscitaricucha
nalezy dodac jeszcze dwa ogniwa. Aby zmieni¢ taricuch, uzywaj tylko tarcuchdéw, ktére sa odpowiednie do systemu przerzutek w Twoim rowerze.
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Prawdopodobnie sam poradzisz sobie z podstawowa regulacja systemu zmiany przetozen. Powierz gtdwne naprawy i regulacje, w tym wymiang

faficucha czy wymiane linek i pancerza, profesjonalnemu serwisowi.

QCQ

taricuch dwa ogniwa taicucha

rysunek 25 - diugosc fancucha

rysunek 26 - skuwacz

2.5. Stery, kierownica, mostek, siodetko i sztyca

Stery

Zanim zaczniesz w jakikolwiek spos6b regulowac luz na sterach, sprawdz:

Dowiedz sig, w jaki typ jest wyposazony Twéj rower - czy sa to stery gwintowane, czy
stery typu a-head.

Stery gwintowane (starego typu)

Stery to zestaw fozysk ktdre umozliwiaja obracanie kierownicy, mostka i widelca
w ramie. Warunkiem ich dfugiej zywotnosci jest smarowanie, dobre uszczelnienie
fozysk i prawidtowa regulacja ich luzu. Przynajmniej raz w roku stery nalezy
zdemontowac, wyczyscic i nasmarowac.

Z czasem stery moga si¢ poluzowac z powodu wibracji spowodowanych jazda. Dlatego
konieczne jest sprawdzenie jego prawidtowego wyregulowania. Sprawdz prawidtowe
ustawienie w nastepujacy sposéh: Mocno nacisnij przedni hamulec, jednocze$nie
przesuwajac koto do przodu i do tytu, aby wykryé luzy w steréwce. Czasami objawia
sig to metalicznym dzwigkiem lub kliknigciem. Aby sprawdzi¢, czy stery nie sa zbyt
ciasne, powoli przekrec kierownice w obie strony (z podniesionym przednim kotem).
Jesli widelec nie porusza sig tatwo lub zacina sig, prawdopodobnie stery sa zuzyte.
Jesli stery maja niepozadany luz, nalezy go wyregulowaé. Powierz regulacje
profesjonalnej obstudze. Mozesz réwniei samodzielnie wyprdbowac podstawowa
regulacje: poluzuj nakretke kontrujaca, a nastepnie powoli dokre¢ gérna Srube.
Ponownie dokreé nakretke zabezpieczajaca (kontrujaca). Podnie$ przednie koto
iupewnij sig, Ze kierownica tatwo sig obraca.

Stery A-Head

Stery a-head (patrz Rysunek 27) sa bardzo podobne do steréw gwintowanych. Gtdwna
réznica polega na innej metodzie dokrecania. Stery gwintowane dokrecane s za
pomoca nakretki, w przypadku sterdw niegwintowanych mostek dokrecany jest
poprzez nacisk na miseczki sterow.

Mostek jest Sciskany $ruba dokrecajaca z nasadka, ktéra znajduje sig w gérnej czesci
mostka. Sruba dociskowa dokrecana jest za pomoca tzw. gwiazdki, ktéra whija sie
wsterdwke widelca. Podczas regulacji najpierw poluzuj Sruby mocujace mostek.
Nastepnie przekre¢ Srube mocujaca zgodnie z ruchem wskazowek zegara, aby
dociagna¢ mostek do tozysk, lub przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara, aby go
poluzowac. Na koniec wyrdéwnaj mostek z przednim kotem i dokreé¢ Sruby mostka.
Zawsze upewnij sig, ze mostek jest odpowiednio dokrgcony. W tym typie sterow
mostek jest mechanizmem blokujacym, ktéry utrzymuje razem widelec i kierownice.

$ruba kapsla sterow

kapsel

gwiazdka

uszczelniacz
bieznia

gorna miska

dolna miska

bieznia

rysunek 27 - stery A-head
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»» » Sruba mocujaca z kapslem na gorze mosthka stuzy wytacznie do regulacji sterow. Nie jezdzij na rowerze, jesli stery sa za luzne
lub za ciasne.

Konserwacjai regulacja zespotu glowicy wymaga doswiadczenia i specjalistycznych narzedzi. Powierz je profesjonalnej obstudze.

Kierownica i mostek

Kontrola i regulacja kierownicy i mostka opisana jest w rozdziale 1.2. Przed jazda zawsze sprawdzaj, czy mostek jest wystarczajaco wpuszczony
we wspornik widelca. Sprawdz rowniez stan kierownicy i mostka pod katem uszkodzen mechanicznych. Klin trzpienia, stozek trzpienia i Sruba
trzpienia powinny by¢ smarowane co szes¢ miesiecy.

Siodlo i sztyca
Sprawdzenie i regulacje siodetka i sztycy opisano w rozdziale 1.2. Nasmaruj sztyce (z wyjatkiem karbonu), do wysokosci do ktérej sztyca znajduje
sig w ramie.

» » » Nigdy nie jezdz ze sztyca, ktdra jest ustawiona powyzej limitu maksymalnego wysunigcia.

2.6. Kota, opony, pedaty, piasty i suport, Kontrola cisnienia.

Kontrola ci$nienia i pompowanie

Detki z czasem traca powietrze i wymagaja ponownego napetnienia. Sprawdz nacisk Sciskajac opone kciukiem i palcem wskazujacym —
opona powinna by¢ sztywna. Zalecane cisnienie jest podane z boku opony. Jesli na oponie podane sa dwie wartosci cisnienia, wyzsza
wartos¢ dotyczy jazdy po drogach, a nizsza do jazdy w terenie.

»»» Nigdy nie pompuj opony powyzej maksymalnej wartosci wskazanej z boku opony. Przekroczenie tej wartosci moze uszkodzié
oponeg, koto i zranié uzytkownika.

Napompuj opony do zalecanego ci$nienia, najlepiej pompka rowerowa.

» » » Sprezarki na stacjach benzynowych daja jednorazowo duza ilo$é powietrza i bardzo szybko podnosza cisnienie w oponach.
Aby uniknaé przeciazenia, wypuszczaj powietrze w krétkich odstepach czasu.

Aby kupi¢ zapasowa detke, wazne jest, aby wiedzie¢, jaki jest jej rozmiar i w jaki typ zaworu jest wyposazony Twoj rower — samochodwy badz
presta. Zawdr samochodowy jest szerszy niz zawor presta, dla ktdrego przed napompowaniem nalezy odkreci¢ bezpiecznik zaworu. Wigkszos¢
pompek rowerowych nadaje sie do obu typdw zawordw.

Kontrola kot

Przed kaida jazda sprawdzaj felgi: czy nie ma rowkow, wgniecen, peknigé. Jezeli felgi sa czescia uktadu hamulcowego Twojego roweru (Twoj
rower posiada hamulce szczekowe), to w szczegdlno$ci regularnie sprawdzaj zuzycie powierzchni hamujacych felg — w przypadku nadmiernie
zuzytych powierzchni hamujacych istnieje ryzyko pekanie boku felgi. Jesli Twéj rower jest wyposazony w felgi ze wskaznikiem zuzycia
powierzchni hamowania, nie jezdz na rowerze, gdy tylko wskaznik ten wskazuje na nadmierne zuzycie. Nadmiernie zuzyte felgi nalezy wymieni¢ w
specjalistycznym serwisie. W razie watpliwosci skontaktuj sig z profesjonalna obstuga. Sprawdz rowniez prawidtowe naprezenie, stan szprych
iprawidtowe centrowanie kof: przypnij koto i obserwuj, czy ,buja sie” na boki czy pionowo. Zle¢ naprawe lub wymiang uszkodzonej felgi lub
szprychy w specjalistycznym serwisie. Aby zapobiec uszkodzeniom, skontroluj stan opon pod katem peknigé, ciat obcych lub wskazujacych na
uszkodzenie kordu opony.
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Usterkiiich naprawa

Utrata powietrza w detce moze nastapic¢ w kazdej chwili. Najczestsza przyczyna jest przebicie ostrym przedmiotem (gwozdz, ciern, odtamek) lub
JKliknigcie” po przejechaniu np. krawedzi chodnika lub ostrym kamieniem. Dlatego wazne jest, aby mie¢ przy sobie: zapasowa detke, zestaw do
klejenia, tyzki, pompke.

W celu naprawy postepuj w nastepujacy sposcb: zdejmij koto z ramy (patrz rozdziat 2.2.) i wypus¢ pozostate powietrze z detki. Zdejmij jedna
strong opony z felgi, chwytajac ja obiema rekami w punkcie naprzeciw zaworu i prébujac ja podniesc¢ i przeciagnac przez krawedz felgi. Jesli opona
jest zbyt ciasna w obreczy, uzyjtyzek, aby ja zdjac. Ostroznie wyjmij wentyl, aby nie uszkodzi¢ zaworu.

AR o——— opona

obrecz tyzka do opon

rysunek 28 — demontaz opony

Doktadnie obejrzyj wnetrze i zewnetrzng strone opony, w razie potrzeby usun to, co w niej zostato (np. cierii lub gwozdZ). Jesli opona jest
przecigta, sprébuj naprawi¢ jako$ uszkodzenie tatka, kartonem, kawatkiem detki itp. Teraz przyklej detke (zgodnie z instrukcja na zestawie do
klejenia) lub w przypadku wigkszej wady, uzyj nowej detki.

Zamontuj opone i detke: umie$¢ jedna strong opony na obreczy. Przetdz zawor detki przez otwor w obreczy. Ostroznie wiéz detke w opong. Ustaw
zawor tak, aby byt prostopadty do obreczy. Napompuj detke tylko na tyle, aby utrzymac jej ksztatt. Aby zatozy¢ druga strone opony, najpierw
zacznij od zaworu, a nastepnie kontynuuj po obu stronach obreczy. Uzyj kciukow, aby wepchnaé i osadzic opone wewnatrz obreczy. Uwazaj, aby
nie zakleszczy¢ detki migdzy opona a obrecza. Jesli masz problemy z weisnigciem opony w ostatni odcinek felgi, skorzystaj z tyzek. Sprawdz
osadzenie opony. Powoli napompuj opone do zalecanego cisnienia i sprawdz, czy krawedzie opony pozostaja osadzone w obreczy. Wtdz koto
zpowrotem do ramy (widelec) patrz rozdziat 2.2.

»»» Jesliuzyjesz srubokreta lub innych narzedzi niz tyzki, mozesz uszkodzié detke.

Pedaty

Pedaty sktadaja sig z osi, tozysk, metalowego lub plastikowego odlewu pedatu oraz tzw. obudowy. Mozna je uzupenié jarzmem pedatu z paskami.
Regularnie sprawdzaj pedaty pod katem luzéw bocznych lub zakleszczen podczas skrecania. Prawy i lewy pedat maja réine kierunki gwintu.
Dlatego wazne jest, aby po zamontowaniu wiasciwy pedat byt dopasowany do wtasciwej korby. Pedaty sa oznaczone literami ,L” - lewy pedat
i,R” - prawy pedat. Do montazu uzyj waskiego klucza 15 mm.

Demontaz, czyszczenie, regulacja lub naprawa pedatdw wykracza poza zakres niniejszej instrukcji. W przypadku tych czynnosci nalezy
skontaktowac sig z profesjonalnym serwisem lub instrukeja producenta pedatow.

Pedaty SPD
Rowery wyposazone w pedaty SPD wymagaja wigkszej konserwacii. Pedaty musza by¢ utrzymywane w czystosci, bez btota. Konieczne jest
réwniez ich regularne smarowanie. Wtasciwa konserwacja skutkuje lepszym funkcjonowaniem i diuzsza zywotnoscia.

»»» Uzywaj tylko blokdw, ktdre sa przeznaczone dla Twoich pedatéw. Korzystanie z blokéw innego typu moze pogorszy¢ dziatanie
pedatulub spowodowac obrazenia.

Regulacja napiecia wstepnego pedatow

Napiecie sprezyny to sita potrzebna do wpiecia (kliknigcia) bloku w pedat i zwolnienia (kliknigcia) bloku z pedatu. W wigkszosci pedatow
dwustronnych napiecie wstepne jest regulowane za pomoca dwach srub regulacyjnych (po jednej z kazdej strony).
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0Obraé srube regulacii napigcia wstepnego zgodnie z ruchem wskazowek zegara, aby zwigkszy¢ site wymagana do zwolnienia bloku z pedatu,
w kierunku przeciwnym do ruchu wskazowek zegara (przeciwnie do ruchu wskazowek zegara), aby fatwiej wypiac blok z pedatu. Ustaw takie
samo napiecie wstepne sprezyny po obu stronach pedatu. Niektére pedaty sa wyposazone we wskazniki napigcia wstepnego, ktére utatwiaja
ijednoczesnie definiuja zakres regulaciji napigcia wstepnego pedatu.

» » » Zanim zaczniesz uzywac pedatow SPD, zapoznaj sie doktadnie z ich funkcja. Dowiedz sig, jak bezpiecznie wehodzié i schodzié
z pedatow, najlepiej w bezpiecznym, wolnym miejscu.

wksaznik napiecia
sprezyny

oznaczenia pedatu
(prawy/lewy)

$ruba regulaciji napigcia

klucz 15 mm

rysunek 29 — montaz pedatu rysunek 30 - ustawienie napigcia sprezyny

Piasty

Piasty kot, podobnie jak zespét gtowicy, sa osadzone na tozyskach. Ich ptynne dziatanie zalezy od prawidtowej regulacji, smarowania i dobrego
uszczelnienia fozysk. Wigkszos¢ piast jest skonstruowana w taki sposob, ze miseczki sa weiskane w korpus piasty, a stozki z przeciwnakretkami
sa przykrecane do osi piasty. Luz tozyska reguluje sie obracajac stozki na gwincie osi. Sprawdz prawidtowy luz tozysk, zdejmujac koto z ramy (patrz
rozdziat 2.2.), chwytajac korice osi kota i prébujac przesuna¢ o$ na boki. Jednoczesnie, obracajac o$, sprawdz ptynnos¢ pracy tozysk. Jesli 0§
porusza sig na boki w stosunku do piasty lub jesli wyczuwasz opér podczas obracania, zacinanie sig lub zgrzytanie, konieczne jest oczyszczenie,
nasmarowanie i prawidtowe wyregulowanie luzu tozyska. Nigdy nie jezdzij na rowerze, jesli znajdziesz jakie$ uszkodzenie tozyska kota. Istnieje
ryzyko zniszczenia catego fadunku. Zaleca sig czyszczenie i uzupetnianie smaru w tozyskach przynajmniej raz w roku. Niektdre piasty
wykorzystuja tozyska kulkowe, zwykle obustronnie zabudowane, ktore nie wymagaja regulacji i konserwaciji. Jesli tozysko jest zuzyte lub
uszkodzone, po prostu wymien je na nowe. Regulacjai konserwacja tozysk wymaga specjalnych narzedzi. Powierz je profesjonalnej obstudze.

Os supportu
Suport skfada sig z osii zamknigtych fozysk. Do osi przymocowane sa ramiona korby. Support nie wymaga konserwaciji. Nalezy go wymienic, jesli
wydaje nietypowe dZwigki, posiada luzy lub nie obraca sig fatwo.

Kétka boczne

Kota boczne nalezy przykrecac do osi tylnego kota razem ze specjalnymi podktadkami. Nakretki nalezy przykrecac dopiero w momencie gdy koto
osadzone jest gteboko i prawidtowo w hakach widelca oraz ramy.

» » » Upewnij sie, Ze obie nakretki sa dobrze dokrecone przed kazda jazda. Upewnij sie réwniez, ze kota ba znajduja sie po obu
stronach na tef samej wysokosci od podtoza.

Gdy Twoje dziecko jest w stanie utrzymac rownowage podczas jazdy bez pomocy két bocznych, mozesz je podnies¢ lub catkowicie zdjac. Podczas

regulacji wysokosci két poluzuj nakretki po obu stronach, przesun rozpérki do zadanej pozyciji i dokreé nakretki. Podczas demontazu kot
balansowych odkre¢ nakretki, zdejmij rozporki i wktadki blokujace.
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koricowka

dystans

nakretka

kotko boczne

dystans

rysunek 31 - kétka boczne

2.7. Amortyzowany widelec i tylne zawieszenie Amortyzowany widelec

Amortyzowany widelec

Wigkszo$¢ rowerow gorskich jest wyposazona w amortyzowane widelce amortyzujace. Zapewnia to kierowcy wigkszy komfort, a dzigki
dtuzszemu kontaktowi kota z nawierzchnia lepsza kontrolg. Przeczytaj uwaznie instrukcje widelca lub popros sprzedawce o zapoznanie sig z jego
konfiguracja i konserwacja. Ponizsze informacije stanowia jedynie uzupefnienie instrukcji obstugi widelca.

Widelce amortyzowane maja zwykle regulowana sztywnos¢ sprezyny, niektére rowniez zawieszenie i kompresje, lub moga by¢ catkowicie
zamknigte. Te opcje regulacji umozliwiaja ,dostrojenie” widelca do stylu jazdy i wagi rowerzysty. Czasem widelec trzeba ustawic na wigksza
sztywnos¢, albo wrecz przeciwnie, trzeba go zmigkczy¢, a zakres regulacii juz nie wystarcza. W takim przypadku zmiana ustawien odbywa sig
poprzez wymiang niektorych wewnetrznych czesci widelca.

Podstawowa konserwacja polega na regularnym czyszczeniu i smarowaniu wewnetrznych goleni widelca amortyzowanego. Jesli widelec ma
ostony przeciwpytowe, podnies je. Sprawdz i wyczys$¢ obszar uszczelnienia. Wewngtrzne nogi widelca amortyzowanego czysci¢ migkka szmatka,
nie uzywac rozpuszczalnikow aniinnych srodkdw czyszczacych, ktére mogtyby pogorszy¢ dziatanie zuzytego smaru. Lekko nasmaruj wewngtrzne
golenie zalecanymi preparatami. Nigdy nie uzywaj produktéw zawierajacych teflon.

Po pewnym okresie uzytkowania widelec wymaga doktadnej kontroli, w tym demontazu, czyszczenia, smarowania, ewentualnego ponownego
uszczelnienia i wymiany oleju (patrz instrukcja obstugi widelca). Powierz te operacje profesjonalnej obstudze.

»»» Widelec amortyzowany zapada si¢ podczas gwattownego hamowania, co moze prowadzié do utraty panowania nad
kierownica i upadku. Dlatego przed rozpoczeciem zjazdu lub szybkief jazdy nalezy zapoznac sie z funkcjonowaniem i zachowaniem
widelca amortyzowanego.

Tylne zawieszenie
Jesli Twoj rower jest wyposazony w tylne zawieszenie, przeczytaj uwaznie instrukcje obstugi amortyzatordw, aby zapoznac sie z funkcja tylnego
zawieszenia. Ewentualnie popros sprzedawce o informacje. Ponizszy komunikat ma charakter wytacznie uzupetniajacy.
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Rowery z petnym zawieszeniem s3 zwykle wyposazone w jeden z dwdch rodzajow jednostek zawieszenia: amortyzator
sprezynowy lub amortyzator powietrzny (patrz rysunki 31 i 32). Przed dokonaniem jakichkolwiek regulacji upewnij sig, w jaki
rodzaj amortyzatora jest wyposazony Twoj rower. Aby rower z petnym zawieszeniem dziatat optymalnie, bardzo waine jest
dopasowanie przedniego i tylnego zawieszenia. Podobnie jak w przypadku widelcéw amortyzowanych, mozesz dostosowac
amortyzator do wagi rowerzysty, stylu jazdy i charakteru terenu. Te regulacje obejmuja: regulacje napiecia wstepnego, regulacje
zawieszenia i kompresje (tylko w niektérych amortyzatorach).

ustawienie

ustawienie o doci . ustawienie
tlumienia ustawienie twardoSci  sprezyna thumienia
twardosci
]
|
I
rysunek 31 —amortyzator powietrzny rysunek 32 — amortyzator sprezynowy

Regulacja skoku.
Wstepne naprezenie (sztywnos¢ zawieszenia) okresla, z jaka sita zawieszenie jest $ciskane, gdy rowerzysta siedzi na rowerze. Prawidtowo
ustawione napigcie wstepne umozliwia kompresje w zakresie od 15 do 25% catkowitego skoku.

Aby zwigkszy¢ napigcie wstepne amortyzatora sprezynowego, przekrec nakretke regulacyjna sprezyny zgodnie z ruchem wskazowek zegara
(sprezyna sig skroci). Aby sprezyna byta bardziej migkka, przekre¢ nakretke w kierunku przeciwnym do ruchu wskazowek zegara (sprezyna sie
wydtuzy). Jezeli zakres regulacji sprezyny nie pozwala na ustawienie Zadanego napigcia wstepnego, nalezy ja wymieni¢ na sprezyne o innej
twardosci.

W przypadku sprezyny powietrznej napigcie wstepne reguluje sig poprzez zmiang cisnienia wewnatrz komory. Uzyj specjalnej pompki, aby ustawic
wymagane ci$nienie (w zaleznosci od wagi rowerzysty). Regularnie sprawdzaj cisnienie w amortyzatorze.

Ttumienie powrotu

To ustawienie okresla, jak szybko lub wolno amortyzator powraca do swojej pierwotnej diugosci po Scisnigciu. Podczas regulacii zacznij od pozycji
minimalnej amortyzacji (najszybszy powrdt amortyzatora), stopniowo skrecaj regulacje obracajac $rube regulacyjna zgodnie z ruchem
wskazowek zegara. Jesli ustawisz zbyt mocne ttumienie, nie pozwolisz, aby amortyzator wystarczajaco szybko sig odbit i byt gotowy na kolejne
uderzenie. Optymalna regulacja oznacza znalezienie rdwnowagi migdzy amortyzatorem, ktory powraca zbyt wolno przy powtarzajacych sie
uderzeniach, aamortyzatorem, ktdry zbyt szybko powraca do swojej pierwotnej pozycji.

Ustawienia kompresji
Kompresja okresla, jak szybko amortyzator jest $ciskany. Dokonaj niezbednych ustawien za pomoca Sruby regulacyjnej. Nadmierna kompresja nie
pozwoli na optymalne dziatanie amortyzatora.

» »» Zmiany w ustawieniach zawieszenia moga spowodowac zmiany w prowadzeniu i hamowaniu roweru. Nigdy nie wprowadzaj
Zadnych zmian w ustawieniach, dopdki nie zapoznasz sig doktadnie z instrukcjami i zaleceniami producenta zawieszenia. Po kazdej
regulacji przetestuj rower w spokajnym i hezpiecznym miejscu.

Podstawowa konserwacja
Regularnie sprawdzaj wszystkie pokretta regulacji zawieszenia. Upewnij sig, Ze szpilki tylnego amortyzatora i wszystkie szpilki gtdwne sa

odpowiednio dokrecone (do zalecanych wartosci). Powierz smarowanie sworzni lub wymiane fozysk autoryzowanemu dealerowi.

»»» Brak konserwacji i regulacji zawieszenia moZze spowodowac jego awarig, co moze prowadzi¢ do utraty kontroli nad

kierownica i upadku.
strana [79]
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2.8. Czyszczenie, smarowanie i przechowywanie

Czyszczenie jest wazng czescia regularnej konserwacii. Brud i kurz uszkadzaja gtéwnie ruchome czesci roweru: taricuch, felgi, kota zgbate,
dzwignig zmiany biegow i przerzutke taricuchowa. Wyczy$¢ rower po kazdej jezdzie w btotnistym terenie.

»»» Nie uzywaj myjek wysokocisnieniowych do czyszczenia roweréw. Wysokie cisnienie wody moze uderzyé w foZyshka
iwyptukaé z nich smar lub wrecz przeciwnie, zabrudzic je.

Zawsze najlepiej jest umy¢ rower recznie. Sptucz najwigksze btoto i brud za pomoca weza, a nastepnie wyczys¢ rower migkka szczotka
zamoczong w cieptej wodzie z mydtem. Odpowiednim $rodkiem odttuscic tancuch, kota zgbate i przerzutke. Zabrudzone i trudno dostepne miejsca
wyczy$¢ szczotka. Na koniec sptucz pozostaty brud. Przed ponownym smarowaniem poczekaj, az taricuch i inne czgsci wyschna. Do czyszczenia
faiicucha najlepiej uzy¢ specjalnej podktadki do taricucha.

»»» Nigdy nie usuwaj brudu bez uprzedniego zwilzenia roweru woda, poniewaz mozesz zarysowac lakier ramy i powierzchnig
elementéw!

Smarowanie

Podczas smarowania zwracaj uwage na wszystkie ruchome czesci roweru, zwtaszcza na tarcuch. Do smarowania uzywaj preparatow
przeznaczonych do roweréw. Nasmaruj taricuch od wewnatrz. Po natozeniu smaru odczekaj chwilg (najlepiej do nastepnego dnia), aby smar mdgt
doktadnie wnikna¢ w tancuch. Zetrzyj nadmiar smaru. Podczas smarowania przerzutki nalezy uwazac, aby nie natozy¢ zbyt duzej ilosci smaru.
Nadmiar smaru powoduje gromadzenie sig brudu i kurzu. Uwazaj, aby smar nie dostat sig na opony, felgi, klocki hamulcowe lub tarcze hamulcowe.
Zaleca sig rowniez od czasu do czasu nasmarowac sworznie i szczeki dZzwigni hamulca. Smarowanie linek, piast, sterow, supportu i pedatow
powierz profesjonalnemu serwisowi. Te czesci nalezy zdemontowaé, wyczys$ci¢, ponownie zmontowac i wyregulowac.

Magazynowanie

Chron swoj rower przed deszczem, $niegiem i storicem. Deszcz i $nieg moga powodowac korozje felgi, blaknigcie lakieru przez promienie UV lub
uszkodzenie gumowych lub plastikowych czesci felgi. Przed diuzszym przechowywaniem wyczy$¢ i nasmaruj rower oraz natoz odpowiedni rodek
ochronny na rame. Przechowuj rower wiszacy z oponami napompowanymi do potowy cisnienia. Nie zaleca sig obciazania opon cigzarem wtasnym
roweru (moga ulec uszkodzeniu). Jesli roweru nie mozna zawiesic, przynajmniej spus¢ powietrze z opon.

2.9. Harmonogram przegladow

Podczas dokrecania zwracaj szczegding uwage na koto. W tym czasie linki moga sie poluzowac, a struny kota moga ,usiasc”, co bedzie wymagato
ponownej regulacji. Sprawdzenie roweru przed jazda (patrz rozdziat 1.3.) moze pomdc w zidentyfikowaniu niektorych problemow. Nawet jesli
wydaje Ci sig, e wszystko jest w porzadku, konieczne jest sprawdzenie roweru w ramach serwisu gwarancyjnego u Twojego sprzedawcy.
Zalecanajest korekta gwarancii: po ok. 1 godz. 100 do 200 km (w zaleznosci od miejsca i sposobu uzytkowania roweru).

Nastepnie postepuj zgodnie z nastepujacym harmonogramem. Czeste uzytkowanie roweru lub jazda w cigzkim i btotnistym terenie wymaga
czestszych przegladdw i konserwacii niz sugerowany harmonogram.

Po kazdej przejazdzce

» Sprawdz prety szybkozwalniajace i regulacje hamulcow
» Sprawd? wysrodkowanie kota

» Sprawdz stan opon, w razie potrzeby wymien

Co tydzien

Sprawdz cisnienie w oponach

Nasmaruj faficuch

Nasmaruj wewngtrzne nogi widelca amortyzowanego
Sprawdz dokrecenie sworzni widelca amortyzowanego
Sprawdz dokrecenie sworzni tylnego zawieszenia

>
»
»
»
>
» Sprawdz dokrecenie zaciskéw i tarcz hamulcow tarczowych
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Kazdy Co miesiac
» Umyjiwysusz rower
» Nasmaruj sworznie zmiany biegéw i przerzutkitanicuchowej
» Nasmaruj korice Bowdens
» Sprawdz, czy nie sa poluzowane nakretkii Sruby:
- $ruba $ciggacza szybkozwalniajacego lub tulei sztycy;
-rygiel blokady siodtfa
- $ruby trzpieniowe
- $ruby kierownicy
- $ruby narozne
» Sprawdz stan linek zmiany biegéw
» Sprawdz stan linek i przewodéw hamulcowych
» Sprawd? klocki hamulcowe pod katem zuzycia
» Sprawdz regulacje piasty kofa
» Sprawdz regulacje wrzeciennika
» Sprawdzi¢ wyciaganie faricucha, wymienic naciagniety taricuch

Kazde 3 miesiace

» Nasmaruj sworznie i dzwignie hamulcow
» Sprawdz dokrecenie Srub i nakretek

» Sprawdz dolny wspornik

» Sprawdz pedaty

» Nasmaruj sztyce (oprocz karbonu)

Co 6 miesigcy
» Nasmarujlinki hamulcowe i wyreguluj je
» Nasmarujiwyregulujlinki zmiany biegéw i przerzutkifaricuchowej
» Nasmaruj sworznie szczek hamulcowych
» Wrazie potrzeby wymien klocki hamulcowe
» Wrazie potrzeby wymientaficuch
» Sprawdzi¢ iw razie potrzeby wymieni¢ klocki hamulcowe do hamulcow tarczowych

Kazdego roku

» Smarujpiasty

» Nasmaruj zespét glowicy

» Nasmaruj zespét centralny

» Nasmaruj gwinty pedatow itozyska

» Nasmaruj pret szybkiego zwalnianiai sztyce (oprécz karbonu)
» Nasmaruj trzpien

» Nasmaruj widelec amortyzowany lub tylne zawieszenie

TIMILILEST

»»» Nigdy nie smaruj sztycy karbonowej! Przed wtozeniem sztycy do ramy naleZy odttuscic wspdtpracujace powierzchnie
iupewnic sig, Zze wewnetrzna powierzchnia rury podsiodfowej jest gtadka, bez wystajacych i ostrych krawedzi. Nigdy nie usuwaj
brudu bez uprzedniego zwilzenia roweru woda, poniewaz mozesz zarysowac lakier ramy i powierzchnie elementow!

Co dwa lata
» Wymiana ptynu hydraulicznego do hydraulicznych hamulcéw tarczowych
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2.10. Zalecane momenty dokrecania srub (carbon)
Ponizsze instrukcje stuza jako przewodnik, ktory pomoze Ci prawidtowo serwisowac rower karbonowy Amulet.

» »» Ostrzezenie! Przed dokreceniem sSruby lub tulei sprawdz, czy zalecana wartos¢ momentu obrotowego nie jest podana na
czesci (czesciach) i/lub w instrukeji czesci (czesci). Postepuj zgodnie z zalecana wartoscia w instrukeji obstugi czesci i/lub czesci.

» » » Ostrzezenie! Nie przekracza¢c maksymalnej wartosci momentu obrotowego. Niewtasciwe dokrecenie moze uszkodzié
komponenty iflub rame, co moze prowadzi¢ do utraty kontroli nad rowerem, a nastegpnie upadku z powaznymi ohrazeniami lub
Smiercia.

# | Opis Nm
1 Sruba dokrecajaca kotpak trzpienia 3-5
2 Rozszerzenie ,jez” (wktadka) zestawu stuchawkowego 4.6
3 Tuleja trzpienia do sztycy widelca 4.5
4 Gniazda manetki/dZwigni hamulca na kierownicy 4.5
5 Tuleja mostka do kierownicy 5.6
6 Przedni hamulec tarczowy 8-10
7 Sruba blokujaca sztyce 8-12
8 | Zacisk siedziska 5.6
9 Sruby kosza na butelki 3-5
10 | Uchwyt przerzutki 4.5
n Prowadnica kabla pod centralng obudowa 05-1
12 | Tylny hamulec tarczowy 8-10
13 ?ruba wspornika dZzwigni zmiany biegéw M2,5 (2 $ruby) 1,5-25
Sruba wspornika dZwigni zmiany biegéw M5 (2 $ruby) 6-8
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3. Udzielenie gwarancji

Gwarancja udzielana jest na wady, ktdre przedmiot sprzedazy posiada w chwili odbioru przez kupujacego.

3.1. Gwarancja na poszczegolne czesci Rama i widelec

Gwarancja obejmuje materiat, potaczenia i rdzewienie z wyjatkiem lakieru ramy i widelca. W zadnym wypadku nie mozna go stosowac do
uszkodzen spowodowanych wypadkiem lub nieprofesjonalng naprawa. Bezwzglednie konieczne jest, aby rama miata oryginalng farbe.
Z gwarancji wyfaczone sa réwniez nastepujace wady: uszkodzenia powstate podczas organizowanych imprez sportowych i treningéw do tych
imprez lub w wyniku uzywania ramy i widelca do celéw do ktérych nie sa przeznaczone (skoki ekstremalne i inne niestandardowe uzytkowanie),
wady powstate w wyniku niefachowa interwencja, wygiecie ramy lub widelca bedace oznaka niewtasciwego uzytkowania lub zderzenie,
peknigcie wymiennego uchwytu przerzutki oraz peknigcie ramy na styku rury podsiodtowej i gérnej rury ramy, co jest oznaka siedziska post jest
zbyt wysunigty i dlatego ma nieodpowiedni rozmiar ramki. Producent nie odpowiada za procedury produkcyjne innych firm (piaskowanie,
wypalanie nowej farby itp.).

Widelce amortyzowane i jednostki tylnego zawieszenia

Gwarancja obejmuje wady materiatowe i produkcyjne, ktore istnieja w momencie odbioru. Kryterium uznania roszczenia dotyczacego peknigtego
widelca amortyzowanego jest integralnos¢ geometrii goleni wewnetrznej i zewnetrznej. Wady, takie jak luz, nie moga by¢ zgtaszane, jesli w
widelcu znajduje sig brud i woda, ktére powoduja uszkodzenia, a takze wygiecie sztycy widelca lub uszkodzenie korony w wyniku wypadku iflub
przeciazenia.

Gwarancja nie obejmuje zuzycia sworzni, tulei slizgowych i tozysk konstrukeiji tylnego zawieszenia. W tylnym zawieszeniu nie mozna rozpoznac
wad, w ktdrych geometria zespotu jest uszkodzona (awaria lub przeciazenie spowodowane nieprawidtowym ustawieniem) oraz wyciekow
powietrza lub oleju spowodowanych wnikaniem brudu i wody pod uszczelke, rowkami na czesciach $lizgowych i korozja.

Kierownictwo

Gwarancja obejmuje wady materiatowe, odksztatcenie wspornikow widet, gdy trzpien jest nadmiernie dokrecony lub odksztatcenie wspornika po
przekroczeniu maksymalnego limitu nie jest rozpoznawane. Eksploatacja roweru wymaga sprawdzenia i ustalenia luzu gtowicy - wgniecione,
skorodowane lub zabrudzone bieznie tozyskowe nie podlegaja reklamacii.

Centralny skiad

Gwarancja obejmuje wady materiatu oraz jego obrobke cieplna. Normalna regulacja luzu nie podlega naprawom gwarancyjnym. Nie jest rowniez
mozliwe rozpoznanie odksztatconych lub zerwanych gwintdw czesci oraz uszkodzenia korby w obszarze potaczenia z osia (kwadrat, Octalink,
ISIS). Zuiyte toiyska, uszkodzone gwinty rury srodkowej ramy (wynikajace z jazdy rowerem z luznymi panewkami osi Srodkowej) oraz
skorodowane czesci nie sa objete gwarancja. Monitoruji reaguj na potencjalne wydania w odpowiednim czasie.

Pedaty

Gwarancja dotyczy widocznych wad materiatowych. Zuzycie eksploatacyjne, poluzowanie lub pekanie ztaczy ramy spowodowane uderzeniem nie
stanowi podstawy do uznania reklamacji. Hatas pedatu i regulacja luzu nie sa objgte gwarancja, lecz serwisem pogwarancyjnym. Zwrd¢ uwage na
poluzowanie ruchomych czesci pedatéw, sprawdz ich prawidtowe dokrecenie. Utrata luznych czesci nie jest objeta gwarancja.

Kota

Wady materiatowe, w tym wady obrdbki powierzchni, objete sa gwarancja. Kryterium uznania gwarancji na luz roboczy i hatas korpusu
wolnobieznego piasty jest jego funkcjonalnosc. Otarte bieznie fozysk, wnikanie brudu do korpusu kota napinajacego i tozysk piasty, skorodowane
czescii starte powierzchnie hamulcéw nie sa objete gwarancja.

Hamulce, przerzutki, przerzutki i przerzutkitancuchowe

Wady materiatowe objete sa gwarancja. Regulacje nie sa objete gwarancja. Przechowywanie, obstuga i sama jazda moga zmienia¢ ustawienia
biegow. Jego regulacja jest czescia rutynowej konserwacji. Gwarancja nie obejmuje ewentualnego wyrwania mechanizmu zmiany biegow,
peknigcia manetek lub innego mechanicznego uszkodzenia czesci mechanizmu zmiany biegéw. W szczegdlnosci zmiana biegéw za pomoca
diwigni przerzutki faricuchowej wymaga wyczucia. Gwarancja nie obejmuje réwniez zuzycia klockdw hamulcowych klocki hamulcowe, za
uszkodzenia spowodowane uzyciem nieodpowiedniego ptynu hamulcowego oraz do zerwania gwintu na Srubie centrujacej szczgki hamulcowej.
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Siodetko i sztyca

wada materiatowa jest rozpoznawana i oceniana pod katem wykonywania funkcji. Rowki powstate w wyniku umieszczenia sztycy w rurze
podsiodtowej nie podlegaja reklamaciji. Reklamacje dotyczace sztycy nie sa uznawane, jesli zostata przedtuzona poza znak maksymalnego
przedtuzenia. Gwarancja nie obejmuije zgigcia sztycy w wyniku wypadku lub przeciazenia po skoku, zgiecia szyn siodetka, rozerwania siodfaitp.

tancuch

Przedmiotem gwarancji jest wada materiatowa, zerwane ogniwo taricucha. Gwarancja nie obejmuje zuzycia eksploatacyjnego spowodowanego
eksploatacja. Gwarancja nie obejmuje zerwania faicucha w wyniku niewrailiwego przetozenia (odtaczenie na sworzniu), odksztatcenia
spowodowanego dziataniem (przewrdcenie), zuzycia eksploatacyjnego (wyrwanie) i zaniedbania konserwacii (korozja, wytarcie z powodu brudu
itp.).

Odbtysniki, ostona konwertera i ostona szprych
Roken lub uszkodzone czesci nie s3 objete gwarancja.

Hamulce tarczowe

Gwarancja obejmuje wady produkcyjne lub materiatowe. Uszkodzenia spowodowane wypadkiem, zaniedbaniem konserwacii, profesjonalna
naprawa lub uzyciem nieodpowiedniego ptynu hamulcowego nie s3 objete gwarancja. Zawsze uzywaj ptynu hamulcowego zalecanego przez
producenta hamulcow tarczowych. Tylko w ten sposdb moina zagwarantowac bezawaryjna prace Twoich zgrabiarek. Ptyny hamulcowe réznia sie
wiasciwos$ciamina tyle, Ze moze doj$¢ do powaznego uszkodzenia catego mechanizmu hamulcowego.

3.2. Karta gwarancyjna

Artykut 1 Postanowienia podstawowe

1.1 Sprzedajacy gwarantuje kupujacemu, ze produkt (rower Amulet) zakupiony w autoryzowanym sklepie jest wolny od wad konstrukcyjnych
imateriatowych oraz ze w przypadku wykrycia takiej wady w okresie gwarancyjnym okreslonym w art. zapewni¢ kupujacemu bezptatna
naprawe lub wymiane zakupionego produktu zgodnie z obowiazujacymi przepisami.

1.2 Gwarancja nie obejmuje tych czesci produktu, ktére podlegaja normalnemu zuzyciu ze wzgledu na ich wiasciwosci. Ponadto gwarancja nie
przystuguje w przypadkach, gdy reklamowana wada zostata spowodowana naruszeniem warunkéw uzytkowania produktu. Przyktady
normalnego zuzycia i naruszen warunkow uzytkowania produktu znajduja sie w Artykule 3 ponizej.

1.3 Prawo do skorzystania z uprawnien gwarancyjnych przystuguje wytacznie kupujacemu wskazanemu w dokumencie sprzedazy produktu.
Prawa gwarancyjne sa niezbywalne.

1.4 Tryb stosowania gwarancji (procedury reklamacyjnej) okresla art. 4.

Artykut 2 Okresy gwarancji

2.1 Wszystkie wymienione ponizej okresy gwarancyjne rozpoczynaja sig w dniu sprzedazy wskazanym w karcie gwarancyjnej dostarczonej wraz
z produktem jako czes¢ instrukcji obstugi.

2.2 Jezeli dla niektorych podzespotéw przewidziano przedtuzony okres gwarancji, to warunkiem jego zastosowania jest wykonanie pierwszego
przegladu gwarancyjnego zakupionego produktu po przejechaniu pierwszych 100 do 200 km lub po 1 dniu od zakupu produktu, cokolwiek
nastapijako pierwsze. Ten przeglad gwarancyjny musi by¢ potwierdzony w karcie gwarancyjne;.

2.3 Normalny okres gwarancji na produkt i jego elementy wynosi 2 lata, chyba ze sa to czesci podlegajace normalnemu uszkodzeniu, wymienione
w paragrafie 3.1 ponizej.

2.4 W przypadku podzespotow i czesci wyprodukowanych przez osoby trzecie okres gwarancji wynosi 2 lata, chyba Ze producent danej czesci
okreslit dtuzszy okres gwarancii.
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Artykut 3 Wytaczenia gwarancji

3.1 Gwarancja nie s objete te czesci rowerdw Amulet, ktore ulegaja normalnemu zuzyciu podczas uzytkowania, takie jak: opony, faricuchy, kofa
zebate, przerzutki, klocki hamulcowe, detki, chwyty kierownicy, fozyska, sworznie, linki, akumulatory, uszczelki widetkowe i amortyzatory,
bowdeny, chyba ze w takiej czesci zostanie wykryta wada materiatowa lub produkcyjna.

3.2 Roszczenie gwarancyjne wygasa, jesli produkt:

stuzyt biznesowi, m.in. w wypozyczalni rowerdw,

zostat uszkodzony w wyniku uzytkowania w zawodach lub wyscigu, ekstremalnych skokéw, dtugotrwatego intensywnego obciazania na
granicy wytrzymatosci materiatu powodujacego jego zniszczenie lub byt uzywany w ekstremalnym terenie lub w ekstremalnych warunkach
pogodowych.

zostat uszkodzony w wypadku drogowym lub upadku,

zostatuzyty w inny nieodpowiedni sposob lub w sposdb inny niz standardowy dla swojego celu,

nie byt konserwowany lub serwisowany zgodnie z instrukcja,

zostat sprzedany, serwisowany lub naprawiany przez osobe nieuprawniona (patrz punkt 5.5 ponizej),

wymieniono na nim czesci inne niz oryginalne,

nie w oryginalnym malowaniu i kolorystyce,

nie jest ztozony w catosci dla roszczenia.

v v

v v v v v ww

Artykut4 Procedura (Procedura reklamacyjna)

4.1 Kupujacy zgtasza wade u sprzedawcy, od ktdrego zakupit produkt.

4.2 Do celow reklamaciji konieczne jest przekazanie wraz z czystym reklamowanym produktem dowodu zakupu oraz karty gwarancyjnej.

4.3 Kupujacy przy pomocy sprzedawcy wypetnia formularz reklamacyjny zawierajacy nastepujace informacije: imig i nazwisko oraz adres
reklamujacego (pierwszego wiasciciela roweru), date zakupu, date reklamacii, znak towarowy (nazwa, model ) produktu, numer seryjny

stelaza, opis sposobu uzewnetrzniania sig wady oraz pieczec autoryzowanego sprzedawcy Amulet.

4.4 Autoryzowany dealer ma prawo zdecydowac, czy reklamacja zostanie uznana i jak zostanie rozpatrzona. W przypadku uznania reklamaciji
autoryzowany sprzedawca dokona naprawy lub wymiany produktu.

4.5 Odmowa reklamacji wady gwarancyjnej nie wyklucza przyjecia produktu do normalnej naprawy na koszt kupujacego, jesli spetnione sa inne
warunki.

Artykut5 Postanowienia uzupetniajace

5.1 Sprzedajacy zaleca kupujacemu, aby zakupiony produkt przeszedt pierwszy przeglad gwarancyjny i regulacje w serwisie autoryzowanego
sprzedawcy rowerow po przejechaniu 100 do 200 km lub 1 miesiac po jego zakupie. Ta wizja moze ujawni¢ wszelkie wady i przediuzy¢
Zywotno$¢ komponentow.

5.2 Sprzedawca ani importer nie ponosza odpowiedzialnosci za uszkodzenia wyrobu spowodowane jego nieuprawnionymi przerdbkami,
niewtasciwa konserwacja lub serwisowaniem.

5.3 Uznanie wady gwarancyjnej nie 0znacza automatycznego przyjecia odpowiedzialno$ci sprzedawcy za ewentualne odszkodowania.
5.4 Niniejsze warunki gwaranciji uzupetniaja postanowienia przepiséw prawnych obowiazujacych na terenie Republiki Czeskiej.

5.5 Lista autoryzowanych sklepéw z produktami Amulet oraz autoryzowanych serwisow rowerowych Amulet dostepna jest na:
www.amuletbikes.pl.
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Oswiadczenie importera

Importer produktow Amulet, firma SNOW-HOW CR s.r.0. (ID: 26422212, NIP: CZ26422212) deklaruje, ze rower okreslonego typu i numeru
seryjnego jest zgodny z ogdlnie obowiazujacymi przepisami technicznymi. Numer produkeyjny i numer seryjny sa podane na spodzie sprzegu
srodkowego kota. Rower jest przeznaczony wyfacznie do celow sportowych. Nie jest przeznaczony do pracy na drogach. Jesli jest uzywany w ten
sposob, nalezy go doposazyc¢ zgodnie z ogdlnie obowiazujacymi przepisami prawa. Rowerek nie jest przeznaczony do zabawy dla dzieci ponizej 14
roku Zycia! Importer produktéw Amulet o$wiadcza ponadto, Ze opakowanie rowerowe spetnia warunki wprowadzenia do obrotu okreslone
w ustawie o opakowaniach o. 477/2001 Dz. oraz e za wspomniane opakowanie zostata uiszczona optata pod numerem rejestracyjnym
EK-F000221989.

» » » Jeslinie rozumiesz Zzadnej czesci tej instrukeji, skontaktuj sie ze sprzedawca.

Aktualna instrukcja dostepna jest na www.amulethikes.pl w formacie PDF.
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3.3. Servisni doklady / Servisné doklady / Dokumenty serwisowe

1 1
I datum garanéni prohlidky | datum garanénej prehliadky | data przegladu gwarancyjnego .. ........................ :
|
| prohlidku provedl | prehliadku vykonal | przeglad prowadzit . ........ ... ..o |
|
|
| Pristi doporugena prohlidka | nasledovna odporigana prehliadka [ nastepny polecany przeglad ................... ... 1
| prmmmmmmmmmmmmmmmmm e - !
1 : piehazovaika | prehadzovaika | przerzutka tylna (] \ I
1 ]
| E presmykat | preSmykovaé | przerzutka przednia (] E 1
l E fazeni | radenie | manetka 4 E :
| [ B ]
| E ram | rdm | rama [ ! :
I v vidlice | vidlica | widelec Q i ................................ |
| . - .
| i néhoje a rafky | naboje a rafiky | piasty i obrecze [_] ' potvrzeni garancni prohlidky 1
'\\ ,i potvrdenie garanénej prehliadky 1
: """"""""""""""""""" potwierdzenie przegladu gwarancyjnego |
| |
| poznamky | pozndmky [ notatki............ . e 1
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R R R R R 1
' |
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I 1
| datum servisni prohlidky | datum servisnej prehliadky | data przegladu serwisowego. ... .............. ...l '
|
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|
! piisti doporuéena prohlidka | nasledovna odporiéana prehliadka | nastepny polecany przeglad . ...................... |
|
| .I, --------------------------------- \\. 1
ol piehazovacka | prehadzovatka | przerzutka tylna (] ' |
|
1 E presmykaé | preSmykovaé | przerzutka przednia (] E |
|
| E fazeni | radenie | manetka 4 E !
|
! E ram | rdm | rama 4 E |
|
|1 vidlice | vidlca | widelec Q1 !
. - . |
I néhoje a rafky | naboje a rafiky | piasty i obrecze (] i potvrzeni garantni prohlidky |
[N i potvrdenie garanénej prehliadky |
| TTTTTT T potwierdzenie przegladu serwisowego |
|
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| poznamky | poznamky | NOtatKi . . .. ... ..ot e |
|
| |
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|
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3.4. Zarucni list (formular) / Zaruény list (formular) / Karta gwarancyjna

datum koupé [ datum kipy [ data zakupu . . ... e
jméno majitele | meno majitela | nazwisko wiasciciela . . . ... ... .

adresa majitele | adresa majitela [ adres wiasciciela . .............. .

razitko a podpis prodejce potvrzeni garanéni prohlidky
peciatka a podpis predajcu potvrdenie garanénej prehliadky
petiatka a podpis predajcu potvrdenie garanénej prehliadky

zaznamy o provedenych opravach | zaznamy o prevedenych opravach | ewidencja wykonanych napraw:




Dodavatel / dodavatel'/ dostawca: SNOW-HOW CR s.r.o., Zdébradska 56,
25101 Ricany - Jai
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